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Rysunek 1 WYDZIELONE DROGI ROWEROWE | PRZEJAZDY PRZEZ SKRZYZOWANIE Z SYGNALIZACJA SWIETLNA

Typowy przebieg wydzielonych dwukierunkowych drog rowerowych w rejonie duzego skrzyzowania z dwukierunkowymi
przejazdami rowerowymi | sygnalizacjg swieting. Podano typowe, minimaine promienie tukéw, minimalna dlugosc obszarow
akumulacji oraz minimalna szerokos$¢ drogi rowerowej przy zastosowaniu stupkow blokujacych wjazd na droge rowerowa
samochodem, typowe polozenie slupkéw i barier wraz z odlegtoscig od krawedzi drogi rowerowej. Podano dwie rozne
mozZliwosci segregacii ruchu rowerowego i pieszego przy pomocy niskiej zieleni oraz stupkow.

UWAGA.: przedstawiony przebieg drég rowerowych i ich polozenie w stosunku do chodnika pieszego i jezdni sg przykladowe.
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Rysunek 2 PRZEKROJ TYPOWY WYDZIELONEJ JEDNOKIERUNKOWEJDROGI ROWEROWE.J
Z DOPUSZCZONYM PARKOWANIEM PODLUZNTM W JEZDNI

QOdlegtosé krawedzi drogi rowerowej od krawedzi jezdni powinna umozliwié otwarcie drzwi i swobodne
wysiadanie z samochodu bez utrudnien dia ruchu rowerowego.
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Rysunek 3 PRZEKROJ TYPOWY WYDZIELONEJ DWUKIERUNKOWE.) DROGI ROWEROWEJ Z BARIERA
ODDZIELAJACA RUCH SAMOCHODOWY | ROWEROWY

Przekrdj typowy dla dwukierunkowej drogi rowerowej potozonej miedzy jezdnig a chodnikiem pieszym. Segregacje
fizyczng od jezdni zapewnia Kraweznik oraz bariera (zamiennie mozliwe stosowanie stupéw o parametrach zgodnych
Z przepisami ogdinymi, oddalonych od krawedzi drogi rowerowej 0 0,5m). Dla bariery o wysokosci 0.6m moziiwa
wyjatkowo cdleglosc od krawedzi drogi rowerowej 0,3m.



%agnﬁ—l@m polkuliste Zakomenie_

passkzoty |\

odblask lub odblas A i
pylon MZﬁlY\ kowy \\i?,___
}r
\ >1.8 L
3
T A- g FUUSp— gu.E.
R
o A4 -
15

Rysunek 4 PRZEKROJ PASA ROWEROWEGO JEZDNI

Przekrdi typowy pasa (kontrapasa) rowerowego w jezdni z segregacja fizyczna w wybranych miejscach (skrzyzowania, tuki)

przy pomocy wyspy dzietace] kierunki ruchu iub azylu.
Normalna szerokosé pasa rowerowego to 1,5 m, zweienia do1,0 m dopuszczalne tylko w rejonie wyspy przy jednoczesnym

zastosowaniu Scietych krawedzi wyspy i kraweznikéw (obrzezy) o wysokosci do 0,05 m.
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Rysunek 5 WYDZIELONA DROGA ROWEROWA A PRZYSTANKIKOMUNIKACJI ZBIOROWE.

Typowe rozwigzanie przebiegu wydzielonej drogi rowerowej (jedno- lub dwukierunkowe)) w rejonie przystanku komunikacji
zbiorowej wraz z minimalnymi odlegtosciami krawedzi drogi rowerowej od wiaty, lica $cian budynkéw i krawedzi jezdni oraz

minimalnymi promieniami tukow. Szerokosc¢ drogi rowerowej nalezy przyjac zgodnie ze Standardami dla drog jedno- iub
dwukierunkowych w zaleznosci od sytuacji.
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Rysunek 6 ULICA PRZYJAZNA DLA ROWERZYSTOW

Przekrdj typowy ulicy przyjazne| dla rowerow z pasami ruchu 2,75 m, wyznaczonymi
zatokami postojowymi, dodatkowym pasem ruchu przed skrzyzowaniem z sygnalizacja
Swieting z prawej strany oraz (opcjonainie) drogami rowerowymi w formie paséw i sluzg
rowerowg dla kierunku na wprost i lewoskretu.
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Rysunek 7 WYJAZD Z DROGI ROWEROWEJ | PRZEJAZD PRZEZ JEZDNIE

Typowy wyjazd z dwukierunkowej drogi rowerowej na jezdnie z dopuszczonym ruchem rowerowym na zasadach
ogolnych oraz na przejazd rowerowy przez jezdnig. Rozwigzanie dfa duzego natezenia ruchu rowerowego na
wszystkich relacjach i z duzym popytem na miejsca postojowe dia samochoddéw (duzym ryzykiem nielegainego
parkowania).

UWAGA: jesli nie ma grozby blokowania wyjazdu z drogi rowerowej, mozna stosowaé mniejsza liczbe stupkéw (3
lub 1 zamiast 5). Przy mniejszych natgzeniach ruchu rowerowege wystarczajace jest poszerzenie wyjazdu do ok.
3,1 m zamiast ok. 4,2 m lub samo wylukowanie krawedzi drogi rowerowej i jezdni.
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Rysunek 8 WYJAZD Z WYDZIELONEJ DROGI ROWEROWEJ.

Rozwiazanie typowe wyjazdu z drogi rowerowej na jezdnie drogi, gdzie ruch rowerowy nie jest dopuszczony (brak
wylukowania miedzy krawedziami jezdni i drogi rowerowej). Podano parametry minimalnych promieni tukow oraz
minimalng dtugos¢ obszaru akumulacji dla rowerzystow oczekujacych na sygnalizacji $wietinej lub ustepujacych
pierwszenstwa samochodom.

UWAGA: polozenie wydzielonej drogi rowerowej wzgledem jezdni i chodnika pieszego jest przykiadowe. W sytuacji, gdy
droga rowerowa potozona jest migdzy choednikiem a jezdnia, a kierunkiem poprzecznym nie jest wazny z punktu widzenia
rowerowego, dopuszczaine jest stosowanie promienia luku 2 m,

NIEDOPUSZCZALNE jest tworzenie obszaru akumulacji rowerow przed przejazdem rowerowym w przekroju drogi
rowerowej lub chodnika.
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Rysunek 8 ZJAZD NA WYDZIELONA DROGE ROWEROWA,

Zjazd z jezdni gdzie ruch rowerowy odbywa sig na zasadach ogolnych na wydzielong jednokierunkows droge
rowerowa w rejonie skrzyzowania i przejscia dla pieszych.

Na rysunku podano minimalne szerokosci drogi rowerowej na poziomie nawierzchni i minimalne promienie tukow.
Lokalizacja studzienki kanalizacji opadowej zalezy od rzeczywistych warunkdw, przy czym nie moze znajdowac sie
na torze ruchu rowerzysty. Proponowane rozwiazanie typowe uniemoziiwia blokowanie Zjazdu przez samachody
wijezdzajace z ulicy poprzecznej.



