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A.
CZĘŚĆ OPISOWA

1. Podstawa opracowania

Umowa między: 

Gminą Wrocław 

Pl. Nowy Targ 1/8, 50-141 Wrocław

a firmą:

Redan. Biuro Projektowo-Inżynierskie Sp. z o.o.

Ul. Jagiellońska 69, 70-382 Szczecin

2. Przedmiot umowy


Przedmiotem umowy jest wykonanie koncepcji programowo-przestrzennej, studium wykonalności i programu funkcjonalno-użytkowego dla projektu „Budowa połączenia Portu Lotniczego ze Stadionem Piłkarskim w ciągu drogi krajowej 94 we Wrocławiu (w tym budowa „Alei Stabłowickiej” i „Osi Inkubacji 2”)

3. Przedmiot i zakres opracowania


Przedmiotem opracowania jest koncepcja budowy połączenia Portu Lotniczego ze Stadionem Piłkarskim w ciągu drogi krajowej 94 we Wrocławiu (w tym budowa „Alei Stabłowickiej” i „Osi Inkubacji 2”).

4. Stan istniejący

4.1. Informacje ogólne

Planowana inwestycja zlokalizowana jest w mieście Wrocław. Na terenie objętym inwestycją jest uchwalony Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego. 


W sąsiedztwie inwestycji zlokalizowane są następujące zespołu urbanistyczne: Starachowice-Rdestowa, Klin Jerzmanowski, Jerzmanowo Komercyjne, Jerzmanowo Przemysłowe, Osiniec, Żerniki Przemysłowe, Nowe Żerniki, Złotniki, Złotniki Centrum, Klin Ratyński, Dolina Bystrzycy, Leśnica Przemysłowa, Leśnica Wojsko, Pustki, Pustki Malownicze, Pustki Aleja, Klin Pastecki, Las Leśnicki. 

Obszar inwestycji poprzecinany jest siecią dróg obsługujących przyległy teren. Miejscowy Plan Zagospodarowania przestrzennego przewiduje również lokalizację dodatkowych połączeń. 

Na terenie inwestycji występuje istniejąca linia kolejowa oraz odcinek linii kolejowej projektowany w „Studium lokalizacyjnym dla połączenia kolejowego linii E-30 z nowym terminalem portu lotniczego we Wrocławiu„.
5. Stan projektowany

5.1. Przeznaczenie i program użytkowy obiektu

Aleja Stabłowicka oraz Oś Inkubacji 2 przeznaczone są dla ruchu pojazdów samochodowych, zapewniając dostęp do terenów przyległych. Ruch pieszy oraz rowerowy prowadzony jest obustronnymi lub jednostronnymi chodnikami i ścieżkami rowerowymi.

5.2. Forma architektoniczna i funkcja obiektu

Aleja Stabłowicka oraz Oś Inkubacji 2 pełnią funkcję podstawowego układu transportowego Wrocławia, 

Aleja Stabłowicka na odcinku objętym opracowaniem łączy ul. Kosmonautów z ul. Graniczną, doprowadza ruch do przylegających zespołów urbanistycznych. Obsługuje również ruch pieszy i rowerowy.

Oś Inkubacji stanowić ma oś transportową Południwo-Zachodniego Pasma Aktywnosci Gospodarczej. Na odcinku objętym opracowaniem łączy Trasę Średzką z Aleją Stabłowicką, doprowadza ruch do przylegających zespołów urbanistycznych, obsługuje ruch pieszy i rowerowy.

5.3. POWIĄZANIE Z INNYMI DROGAMI

Oś Inkubacji na przedmiotowym odcinku krzyżuje się z następującymi drogami:

- km 0+358.87 – DK 94, Ul. Średzka

- km 1+183.27 – ul. Trzmielowicka

- km 1+739.94 – ul. Miodowa

- km 2+695.60 – ul. Wojska Polskiego

- km 3+429.33 – droga 2KDL

- km 4+092.80 – ul. Piołunowa

- km 5+062,57 – Aleja Stabłowicka

Aleja Stabłowicka na przedmiotowym odcinku krzyżuje się z następującymi drogami:

- ul. Kosmonutów

- km 0+407.84 – ul. Małopolska

- km 0+736,71 - droga lokalna

- km 0+091.58 - skrzyzowanie na ul. Kamiennogórską

- km 1+520.02 – ul. Jerzmanowska

- km 1+870.51 – łącznica węzła

- km 2+085.99 – łącznica węzła

- km 2+285.03 – ul. Osiniecka

- km 3+459.39 – ul. Graniczna
5.4. Rozwiązania konstrukcyjne obiektu

5.4.1. Parametry techniczne projektowanej drogi

Aleja Stabłowicka oraz Oś Inkubacji 2 na projektowanym odcinku posiadają parametry techniczne zgodne z Rozporządzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej (Dz.U. Nr 43 /1999 r. Poz. 430) w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie.

· Aleja Stabłowicka

· klasa drogi – wariant I
- Z 2/2

· klasa drogi – wariant II
- Z 1/2

· prędkość projektowa
- Vp = 60 km/h

· szerokość jezdni – wariant I
- 2x3,5m

· szerokość jezdni – wariant II
- 2x3,5m

· szerokość pasa dzielącego
- 6,0m

· przekrój uliczny

· szerokość chodników
- 2,5m

· szerokość ścieżek rowerowych
- 2,5m

· obciążenie
-115 kN/oś

· skrajnia
-4,7m

· kategoria ruchu 
-KR6

· Os Inkubacji 2

· klasa drogi – wariant I
- GP 2/2

· klasa drogi – wariant II
- GP 1/2

· prędkość projektowa
- Vp = 60 km/h

· prędkość miarodajna 
- Vm = 70 km/h

· szerokość jezdni – wariant I
- 2x3,5m

· szerokość jezdni – wariant II
- 2x3,5m

· szerokość pasa dzielącego
- 5,0m

· przekrój uliczny

· szerokość chodników
- 2,5m

· szerokość ścieżek rowerowych
- 2,5m

· obciążenie
-115 kN/oś

· skrajnia
- 4,7m

· kategoria ruchu 
-KR6

5.4.2. Konstrukcja nawierzchni

Konstrukcję nawierzchni przyjęto zgodnie z Rozporządzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w „sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie”, przyjmując kategorię ruchu KR6.

· Konstrukcja nawierzchni – Aleja Stabłowicka, Oś Inkubacji

	Konstrukcja nawierzchni 

	Warstwy konstrukcyjne nawierzchni 
	Grubość warstwy

	2
	3

	Warstwa ścieralna z SMA 0/11
	4 cm

	Warstwa wiążąca z betonu asfaltowego 0/20 
	8 cm

	Podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego 0/25

Dwie warstwy 8cm
	16 cm 

	Podbudowa pomocnicza z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31.5
	22 cm


· Konstrukcja nawierzchni zatok autobusowych

	Konstrukcja nawierzchni 

	Warstwy konstrukcyjne nawierzchni 
	Grubość warstwy

	2
	3

	Warstwa ścieralna z kostki betonowej 
	8cm

	Podsypka cementowo – piaskowa 1:4 
	3 cm

	Podbudowa zasadnicza z chudego betonu
	20 cm

	Podbudowa z kruszywa stabilizowanego cementem o Rm = 2,5 MPa
	20 cm   


· Konstrukcja nawierzchni chodników

	Konstrukcja nawierzchni 

	Warstwy konstrukcyjne nawierzchni 
	Grubość warstwy

	2
	3

	Warstwa ścieralna z kostki betonowej 
	8cm

	Podsypka cementowo – piaskowa 1:4 
	3 cm

	Podbudowa pomocnicza z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5
	15 cm


· Konstrukcja nawierzchni ścieżek rowerowych

	Konstrukcja nawierzchni 

	Warstwy konstrukcyjne nawierzchni 
	Grubość warstwy

	2
	3

	Asfalt lany
	3,5 cm

	Podbudowa pomocnicza z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5
	15 cm

	Warstwa odsączająca - Piasek
	10 cm


Konstrukcje należy układać na podłożu niewysadzinowym zakwalifikowanym do grupy nośności G1. W przypadku wystąpienia pod konstrukcja gruntów o innej grupie nośności należy doprowadzić podłoże do grupy nośności G1 poprzez wymianę warstwy gruntu lub ułożenie dodatkowych warstw podłoża z gruntu stabilizowanego cementem. Wtórny moduł sprężystości podłoża powinien wynosić od 100 do 120 MPa, a wskaźnik zagęszczenia od 1,00 do1,03.

Nawierzchnię zaprojektowano uwzględniając udział w ruchu pojazdów o nacisku osi na obliczeniowy pas jezdni 115 kN.  

5.5. Trasa i niweleta drogi

5.5.1. DROGA W PLANIE 

Opracowanie obejmuje dwa warianty rozwiązań projektowych Wariant I – docelowy oraz Wariant II – tymczasowy, oszczędny. 

Wariant I.

Oś Inkubacji 2 bierze swój początek w rejonie skrzyżowania z ul. Średzką. 

Ul. Średzką zaprojektowano od strony północnej do ronda o przekroju dwujezdniowym, za skrzyżowaniem droga ma przekrój uliczny dwupasowy, dwujezdniowy. Zaprojektowano skrzyżowanie skanalizowane typu małe rondo dwupasowe. 


Skrzyżowania z ul. Trzmielowicką, ul. Wojsk Łączności, ul. Miodową zaprojektowano jako skanalizowane, obsługujące wszystkie relacje, z pasami dla skrętów w lewo i w prawo.  


Skrzyżowanie z ul. Piołunową zaprojektowano jako skrzyżowanie obsługujące wszystkie relacje, z pasami dla skrętów w lewo i w prawo.  


Skrzyżowanie z Aleją Stabłowicką zaprojektowano w formie węzła WB z pasami włączania i wyłączania na Osi Inkubacji oraz skrzyżowaniami skanalizowanymi na Al. Stabłowickiej. 


Oś Inkubacji przekracza rzekę Bystrzycę oraz linię kolejową wg Studium…

Oś Inkubacji na całej swej długości ma przekrój uliczny, zaprojektowano obustronne chodniki i ścieżki rowerowe. Długość projektowanego odcinka wynosi 5,35 km. 

Aleja Stabłowicka. Początek opracowania przyjęto w rejonie skrzyżowania z ul. Kosmonautów, w miejscu połączenia z projektem skrzyżowania wg odrębnego pomiędzy jezdnią a ścieżką rowerową przewidzianym na nasadzenia roślinne.

Skrzyżowanie z ul. Małopolską zaprojektowano typu rondo dwupasowe. W km 0+750 zaprojektowano skrzyżowanie na prawe skręty z drogą lokalną. Skrzyżowania z łącznicami węzła zaprojektowano jako skanalizowane z pasami dla skrętów w lewo i w prawo.  

Skrzyżowanie z ul. Osiniecką, zaprojektowano jako skrzyżowania dla skrętów w prawo. Koniec budowanego odcinka przyjęto miejscu skrzyżowania z ul. Graniczną przewidzianego do budowy wg odrębnego opracowania.

Ścieżki rowerowe i chodniki zaprojektowano dwustronne od skrzyżowania z  ul. Kosmonautów do istniejącej linii kolejowej. Na dalszym odcinku ich usytuowanie przewidziano po wschodniej stronie Al. Stabłowickiej.

· Al. Stabłowicka – długość 3 459,39 
 (2 x 7,0 m)

Drogi podporządkowane: 

ul. Osiniecka - długość 167,41 (6,0 m)

ul. Jerzmanowska - długość 132,78 (6,0m)

Skrzyżowanie na ul. Kamiennogórską - długość 139,49 (7,0m) 

Łącznik Żernicki – długość 663,48m (2x7,0m)

ul. Małopolska -  długość 173,85 (6,0m)

· Oś Inkubacji  2  - długość 5 356,83   2x 7,0 m

Drogi podporządkowane:

ul. Średzka - długość 178,55m (8,0m)

ul. Trzmielowicka - długość 335,32m  (7,0m)

ul. Miodowa 
- długość 183,03m (7,0m)

ul. Wojska Polskiego - długość 147,38m  (6,0m)

ul. Piołunowa 
- długość 183,00m  (6,0m)

Nawierzchnie:

Jezdnie – 148068,36 m2

Chodniki – 51 555,456 m2

Ścieżki rowerowe -  42 695,79 m2

Ścieżki pieszo-rowerowe – 9285,48 m2

Wariant II.

Wariant oszczędny. Przewidziano wariant II jako, tymczasowy, jednojezdniowy planując minimalizację robót straconych w momencie wykonania wariantu docelowego.

Przewiduje się pozostawienie jezdni południowej dla Osi Inkubacji oraz jezdni wschodniej Alei Stabłowickiej, zachowując geometrię jezdni wariantu docelowego. Chodniki i ścieżki rowerowe zaprojektowano po stronie pozostawianych jezdni jak w stanie docelowym.

Zaproponowano pozostawienie podłączenia ul. Piołunowej tylko od północnej strony, poprzez skrzyżowanie skanalizowane typu T. Ruch z kierunku południowego będzie obsługiwany przez projektowane skrzyżowanie z ul. Jerzmanowską.

· Al. Stabłowicka – długość 3 462,39  (7,0 m)

Drogi podporządkowane:

ul. Osiniecka – długość 166,41m (6,0 m)

ul. Jerzmanowska – długość 132,78m (6,0m)

Skrzyżowanie na ul. Kamiennogórską – długość 139,49m (7,0m)

ul. Małopolska – długość 173,91m (6,0m)

ul. Rdestowa – długość 63,29m (7,0m)

· Oś Inkubacji  2    - długość 5 292,61   (7,0 m)

Drogi podporządkowane:

ul. Średzka – długość 178,55 8,0m

ul. Trzmielowicka – długość 335,32 (7,0m)

ul. Miodowa – długość 183,03m (7,0m)

ul. Wojska Polskiego – długość  147,38m (6,0m)

ul. Piołunowa – długość 183,00m (6,0m)

ul. Jerzmanowska – długość 86,35m (6,0m)

Nawierzchnie:

Jezdnia – 99667,77 m2

Chodniki – 28 641,92 m2

Ścieżki rowerowe – 23 719,88 m2

Ścieżki pieszo-rowerowe – 6190,32 m2

Na węźle Osi Inkubacji i Al. Stabłowickiej ruch w wariancie II, będzie odbywał się poprzez skrzyżowanie południowe.

	
	Pochylenie poprzeczne
	Promienie minimalne [m]
	Promienie zastosowane [m]

	Oś Inkubacji

Klasa drogi GP

Vm = 70km/h
	2%
	375
	400

	
	jak na odcinku prostym
	600
	1000

	
	jak na odcinku prostym
	600
	3000

	
	jak na odcinku prostym
	600
	3000

	
	jak na odcinku prostym
	600
	2500

	
	jak na odcinku prostym
	600
	3000

	
	
	
	

	Aleja Stabłowicka

Klasa drogi Z

Vp = 60km/h
	jak na odcinku prostym
	380
	450

	
	jak na odcinku prostym
	380
	1100

	
	jak na odcinku prostym
	380
	5000

	
	2%
	150
	200

	
	jak na odcinku prostym
	380
	1000

	
	jak na odcinku prostym
	380
	1200


5.5.2. DROGA W przekroju podłużnym

Niweleta trasy została zaprojektowana w sposób zapewniający zachowanie pochyleń podłużnych i poprzecznych ulic i ciągów pieszych zgodnych z Rozporządzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w „sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie”. 

	Vp = 60km/h
	
	Promienie minimalne [m]
	Promienie zastosowane [m]

	Promień krzywej wypukłej
	Droga dwujezdniowa
	2000
	2500

3000

6000

8000

10 000

	
	Droga jednojezdniowa
	25000
	

	Promień krzywej wklęsłej
	
	1500
	5000

7000

10 000


Ukształtowanie wysokościowe Osi Inkubacji oraz Al. Stabłowickiej determinowane było koniecznością zachowania skrajni nad  projektowanymi i istniejącymi liniami kolejowymi (min 6,0m), drogami (4,7m) oraz ukształtowaniem terenu i koniecznością zachowania minimalnych spadków niwelety (0,3 m).
5.6. Odwodnienie drogi

Odwodnienie drogi obejmuje odprowadzenie wód, poprzez pochylenia podłużne i poprzeczne dróg, poprzez projektowane wpusty deszczowe do projektowanej kanalizacji. Następnie po uprzednim podczyszczeniu systemem osadników i separatorów do naturalnych odbiorników, jakimi będą rzeka Bystrzycą oraz istniejące rowy.

Rozmieszczenie projektowanych wpustów przedstawiono na planach sytuacyjnych.

5.7. Roboty ziemne

Wszelkie wymagania i badania dotyczące drogowych robót ziemnych należy przyjmować zgodnie z normą PN-S-02205:1998

5.8. OBIEKTY INŻYNIERSKIE

W ciągu projektowanych dróg, zaprojektowano następujące obiekty inżynierskie:

· MOSTY

· Most M-1 nad rzeką Bystrzycą w ciągu Osi Inkubacji 2 w km 2+850 - 3+100.00

· WIADUKTY

- Wiadukt WD-1 w ciągu Osi Inkubacji 2 nad projektowaną linia kolejową i 

Aleją Stabłowicką w km 4+949.29

	Wariant I
	Wariant II

	Jezdnia 5304,28m2

Chodniki 120,83m2

Ścieżka rowerowa 120,83m2
	Jezdnia 1624,34m2

Chodniki 560,2m2

Ścieżka rowerowa 560,2m2


- Wiadukt WD-2 w ciągu Alei Stabłowickiej nad istniejącą linia kolejową i 

Łącznikiem Żernickim w km 1+298.27

	Wariant I
	Wariant II

	Jezdnia 2832,23m2

Chodniki 240m2

Ścieżka rowerowa 240m2
	Jezdnia 843,24m2

Chodniki 304,77m2

Ścieżka rowerowa 304,77m2


· PRZEPUSTY

- Przepust PD-1 pod Osią Inkubacji 2 w km 0+596.47

- Przepust PD-2 pod Osią Inkubacji 2 w km 1+597.87

- Przepust PD-3 pod ul. Miodową w km 0+065.57

- Przepust PD-4 pod Osią Inkubacji 2 w km 2+443.08

- Przepust PD-5 pod ul. Wojska Polskiego w km 0+124.69

- Przepust PD-6 pod Osią Inkubacji 2 w km 3+483.17

- Przepust PD-7 pod Osią Inkubacji 2 w km 3+711.10

- Przepust PD-8 pod Osią Inkubacji 2 w km 4+426.14

- Przepust PD-9 pod Aleją Stabłowicką w km 2+544.04

- Przepust PD-10 pod Aleją Stabłowicką w km 2+923.46

- Przepust PD-11 pod Osią Inkubacji 2 w km 5+219.16

- Przepust PD-12 pod Aleją Stabłowicką w km 1+743.45

· KŁADKI DLA PIESZYCH

- Kładka dla pieszych nr 1 wzdłuż Osi Inkubacji 2 Aleją Stabłowicką 

- Kładka dla pieszych nr 2 nad Łącznikiem Żernickim 

5.9. ROZBIÓRKI OBIEKTÓW KUBATUROWYCH

Do rozbiórki przeznaczono trzy obiekty kubaturowe.

6. Dostosowanie obiektu dla osób niepełnosprawnych

Zaproponowane rozwiązanie zapewnia bezpieczeństwo ruchu na drodze z prędkością dostosowaną do warunków widoczności i stanu nawierzchni. Nie ogranicza ono dostępności do drogi osobom niepełnosprawnym. Wzdłuż ulicy  zaprojektowano ciągi piesze.

Pochylenia podłużne wszystkich ciągów pieszych umożliwiają korzystanie przez osoby niepełnosprawne i nie przekraczają 6%. W obrębie przejść dla pieszych i rowerów wyniesienie krawężnika wynosi 0 cm. 

Na dojściach do przejść dla pieszych zastosowano płytki ‘’STOP’’.

7. Charakterystyka energetyczna obiektu

Nie dotyczy.

8. Wpływ inwestycji na środowisko


Projektowany obiekt (droga) nie będzie wprowadzał do środowiska żadnych substancji i energii. Wody opadowe z jezdni zostaną poprzez wpusty uliczne odprowadzone do projektowanej kanalizacji deszczowej, a następnie po uprzednim podczyszczeniu do naturalnych odbiorników. 

9. Warunki ochrony przeciwpożarowej

Projekt uwzględnia potrzeby i nie ogranicza dostępności służb ratowniczych do miejsca zdarzenia min. pożaru lub innego miejscowego zagrożenia. 

10. Uwagi

Wariant II

Skrzyżowania Osi Inkubacji z ul. Jerzmanowską oraz z Al. Stabłowicką, zlokalizowane są w odległości 548.68m. 

Wariant I, Wariant II

Skrzyżowania Osi Inkubacji z ul. Trzmielowicką oraz z ul. Miodową, zlokalizowane są w odległości 556,67m. 

Odległości te nie spełniają wymogów Rozporządzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w „sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie”. Wymagane jest uzyskanie odstępstwa od przepisów rozporządzenia.

Zgodnie z §9.1 pkt. 3 dla drogi klasy GP dopuszcza się pojedyncze odległości między skrzyżowaniami na terenie zabudowy nie mniejsze niż 600m, jeśli potrzeby funkcjonalno ruchowe takie odstępy uzasadniają. 

Dla pozostałych skrzyżowań w ciągu Osi Inkubacji odległości między skrzyżowaniami są uzasadnione z uwagi na przeznaczenie przyległych do drogi terenów.

	Szczecin, dnia 19.01.2009r
	Podpis projektanta
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