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1. WPROWADZENIE

Przedmiotem opracowania jest budowa Mostu Wschgdnee Wroctawiu. Niniejszy
dokument jest e&cia raportu oddziatywania naodowisko projektowanego przedsiziccia,
a jego celem jest uzyskanie decyzfrodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacj
przedsgwziecia.

Zgodnie z 8§ 3 ust. 1. pkt 56 rozpadzenia Rady Ministrow z dnia 3 grudnia 2004r.
sprawie okrglenia rodzajow przedsivzie¢ mogicych znaczco oddziatywa na srodowisko
oraz szczegoOtowych uwarunkoivazwigzanych z kwalifikowaniem przedsrzie¢ do
sporzidzenia raportu oddziatywania rimodowisko[Dz. U. Z dnia 9 listopada 2004r, nr 257,
poz. 2573 z piniejszymi zmianami] przebudowa drég publicznych awierzchni
utwardzonej, o diug@i niemniejszej ni 1km, stanowi przedsivzigcie mogce znacaco
oddziatywa nasrodowisko, dla ktérego spardzenie raportu oddziatywania deodowisko
moze by wymagane.

Zgodnie z Aneksem Il ust. 10 lit. d Dyrektywy Ra8%/337/EWG z dnia 27 czerwca
1985 r.w sprawie oceny skutkow niektorych publicznychywatnych przedswzie¢ dla
srodowiskabudowa drég nie wymienionych w Aneksie | podlegadmniu indywidualnemu,
lub za pomog progow lub kryteriéw ustalonych przezi8awvo Cztonkowskie.

2. STRESZCZENIE NIETECHNICZNE

Projektowany do budowy Most Wschodni gedy ul. Krakowslk z Wielka Wyspa,
stanowic rownoczénie jedno z istotniejszych szlakow komunikacyjnyahjednoczénie
wazna z punktu widzenia uktadu komunikacyjnego Wroctapiaepraw przez Odg.

W ramach analizy akustycznej przeprowadzono oliieze prognostyczne
oddziatywania projektowanego przeggziccia na srodowisko dla trzech alternatywnych
wariantow.

Przeprowadzone obliczenia prognostyczne wykazatyniezalenie od wybranego
wariantu rozwazan technicznych drogi, tj. wariantu jednojezdniowdgb ktdregokolwiek z
wariantéw dwujezdniowych oddziatywanie akustyczmejgktowanej drogi &dzie niemate
identyczne. We wszystkich przypadkach koniecznezastosowanie ekrandw akustycznych
chrongcych zabudow mieszkaniow znajdujca sic na Wielkiej Wyspie przed nadmiearn
uciazliwoscia  akustycza. Niezalenie od przygtych rozwhzan  ochronnych
ponadnormatywne poziomy hatasu notowanglabprzy budynkach Olszewskiego 1 i
Olszewskiego 3 oraz przy budynkach Mickiewicza Blckiewicza 41 i Mickiewicza 43.
Stan ten bdzie zwhzany gtownie z oddziatywaniem istrieych drég, tj. ul. Olszewskiego i
Mickiewicza, a realizowana inwestycja nie wptynezparednio na pogorszenie tej sytuacji.

Nalezy jednak podkrdi¢, iz realizacja inwestycji przyczynigido znacznej poprawy
komunikacji na terenie miasta oraz cdgi terenysrodmiejskie (w szczegolsoi okolice
Placu Grunwaldzkiego), gdzie w chwili obecnej zmecnatzenie ruchu powoduje dua
uciazliwos¢ akustycza.
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Materiaty formalno — prawne

Konwencja z dnia 25 czerwca 1998r. o ¢ps do informacji, udziale spotearwa w
podejmowaniu decyzji oraz depie do sprawiedliwgci w sprawach dotyezych srodowiska
(Konwencja z Aarhus) ratyfikowana ustawdnia 21 czerwca 2001 o ratyfikacji Konwencji o
dostpie do informacji, udziale spotedmdwa w podejmowaniu decyzji oraz dgse do
sprawiedliwgci w sprawach dotyezych srodowiska [Dz. U. Z dnia 28 sierpnia 2001 nr 89,
poz. 970]

Dyrektywa Rady 85/337/EWG z dnia 27 czerwca 1985wr.sprawie oceny skutkow
niektérych publicznych i prywatnych przegswig¢ dlasrodowiska

Dyrektywa 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego draxly Europy z dnia 25 czerwca
2002r. w sprawie oceny i kontroli poziomu hatassredowisku.

Dyrektywa 2000/14/WE Parlamentu Europejskiego étady z dnia 8 maja 2000 o zt#hiu
przepiséw prawnych Ratw Cztonkowskich dotyezych emisji hatasu do otoczenia przez
urzadzenia uywane na zewqirz pomieszcze

Dyrektywa 1978/1015/EWG Rady Europy z dnia 23 psida 1978r. w sprawie zbénia
przepiséw prawa mastw cztonkowskich dotyexrych dopuszczalnego poziomuwdeku A
oraz uktadu wylotowego motocykli wraz z4mdejszymi zmianami

Dyrektywa 1970/157/EWG Rady Europy z dnia 6 lutet®70r. w sprawie zbienia
przepiséw prawa mstw cztonkowskich dotyexrych dopuszczalnego poziomuwdeku A
oraz ukfadu wylotowego pojazdow silnikowych wrag@&niejszymi zmianami

Ustawa z dnia 3 pgaziernika 2008 o udogbnianiu informacji asrodowisku i jego ochronie,
udziale spoteczestwa w ochroniesrodowiska oraz ocenach oddziatywania snadowisko
[Dz. U. z 15 padziernika 2008, nr 199, poz. 1227]

Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 Prawo ochrérgdowiska [Dz.U. z dnia 20 czerwca 2001,
nr 62, poz. 627 z fhiejszymi zmianami]

Rozporadzenie Rady Ministréw z dnia 9 listopada 2004r.waspe okrélenia rodzajéw
przeds¢wzig¢ mogacych znaczco oddzialywd na srodowisko oraz szczegoOtowych
uwarunkowa zwiazanych z kwalifikowaniem przedsvzig¢ do sporzdzenia raportu o
oddziatywaniu nasrodowisko [Dz. U. Z dnia 3 grudnia 2004, nr 257,zp@573 z
pdzniejszymi zmianami]
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Rozporadzenie MinistraSrodowiska z dnia 2 gaziernika 2007r. w sprawie wymagav
zakresie prowadzenia pomiarow pozioméw swodowisku substanciji lub energii przez
zaradzapcego drog, linia kolejowa, linig tramwajova lotniskiem, portem [Dz.U. z dnia 19
pazdziernika 2007, nr 192, poz.1392]

Rozporadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 12 kwietni®( w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiaddudynki i ich usytuowanigDz. U. z dnia 15
czerwca 2002, nr 75, poz. 690 zpiejszymi zmianami]

Norma PN 87/B-02151.02 Akustyka budowlana. Ochrpnzed hatasem pomieszézev
budynkach. Dopuszczalne poziomyndeku w pomieszczeniach

Norma PN-ISO 10847:2002 Akustyka. Wyznaczanie jiu"sskuteczndci zewrgtrznych
ekrandw akustycznych wszystkich rodzajéw
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4. CEL | ZAKRES OPRACOW ANIA

Niniejsze opracowanie pwiccono analizie oddziatywania akustycznego na
srodowisko przedsivziccia polegagcego na budowie Mostu Wschodniego we Wroctawiu —
pofaczenie ul. Krakowskiej z WietkWyspa.

Hatas komunikacyjny jest jednym z gtdbwnych czynmikprzytaczanych dzisiaj jako
najistotniejszezrddio uchzliwosci na terenach miast i poza nimi, na terenach pgtyth do
waznych szlakow komunikacyjnych. Badania przeprowaézenostatnich latach dowoglz
ze halas ma bardzo negatywny wplyw na zdrowie cakai Oddziatywanie to jest tym
bardziej niebezpiecznese po przekroczeniu pewnego progu hie jest dostlzegprzez
cztowieka, pomimo aigtego szkodliwego oddziatywania. Hatas komunikagyjmaoze
powodowd:

- ostabienie uktadu odporsciowego cztowieka

- zaburzenia snu

- zaburzenia i wadliwe dziatanie uktadu stuchowego

- zwiekszenie si podatndci na stres

- zwigkszenie sj podatnéci cztowieka na choroby psychiczne

W ramach niniejszego opracowania:

- dokonano wizji lokalnej terenu afbggo inwestycy
- dokonano przegtu dopuszczalnych pozioméw hatasgradowisku

- dokonano analizy istniggych dokumentéw planistycznych i programowych oraz
przeprowadzono kwalifikagjposzczegolnych terendéw chronionych zgodnie z tddrakterem
uzytkowym

- nha podstawie badaarchiwalnych oraz wkasnych pomiaréw dokonano ocgtapu istniejcego
klimatu akustycznego wygtujacego wzdta istniepcego przebiegu drogi

- w oparciu o dostarczone dane zbudowano model pagpiapatasu komunikacyjnego w
srodowisku oraz wykonano obliczenia prognostyczneeidtdjace stopié@ oddziatywania
akustycznego inwestycji dla czterech wariantow gsigvziecia

- dokonano analizy konieczém zastosowania specjalnyéhodkow ochronysrodowiska przed
hatasem, okrgajac podstawowe parametry barier akustycznych

- omdwiono wyniki obliczé w kontekcie obowizujacych norm — dopuszczalnych poziomow
hatasu wérodowisku

5. OPIS PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA | ANALIZOWANYCH
WARIANTOW

Trasa nowego petzenia nawjzuje se do uktadu jezdni i wiaduktow gzta ul. Krakowskiej i
Al. Armii Krajowej. Za weztem trasa przebiega nad ista@@j linia bocznicy kolejowej
(prowadacej do zaktadu ,Cussons”) oraz nad mowas ul. Wilczej. Nastpnie jadc
w kierunku pétnocno - wschodnim przecinamy teregydodkow dziatkowych dochode do
rzeki Oftawy. Dalej po przekroczeniu Ofawy oraz absz l&nego trasa przekracza ul.
Migdzyrzeck, gdzie projektowany jestazet typu ,WC”. Za watem przeciwpowodziowym,
biegracym wzdhe ul. Miedzyrzeckiej, trasa przebiega na estakadach nadhateie
zalewowymi rzeki Odry, a naginie pokonuje nurt rzeki Odry dochegzestakaa do ul.
Biegasa. Dalej trasa biegnie nasypem op@&dao poziomu terenu w rejonie skweru
pomidzy zabudow ul. Pugeta i Chetmiskiego. Na przedieniu ul. Wittiga projektuje si
przegcie pieszo rowerowe pod nawrasi. Pod estakagdtrasy gtownej, projektuje srowniez
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przedhizenie ulicy Biegasazado wpkcia ul. Chetmdaskiego. Z ulia@ Olszewskiego trasa
krzyzuje sk w jednym poziomie. Zaprojektowano skipyanie skanalizowane z petnym
rozplotem ruchu, skrzpwanie wyposzono w sygnalizagj swietlna. Dalej trasa jezdni
gtdwnej przebiega po terenie kézyac sk w jednym poziomie z ul. Dembowskiego.
Skrzyzowanie z ul. Dembowskiego to skeoyvanie skanalizowane z petnym rozplotem
ruchu, sterowane za ponyosygnalizacjiswietlnej. Nasgpnie jadic w kierunku ul. 9 Maja,a
do skrzyowania z ul. Mickiewicza trasa biegnie wzdtistniepcej ul. 9-go Maja, ktér
pofaczona dwoma przejazdami ze wschadmezdng trasy. Na wysok&i obecnej ul.
Kosynierow Gdyiskich trasa odginasiw kierunku potnocnym, dochogz do skrzyowania
ul. Mickiewicza. Skrzyowanie z ul. Mickiewicza — Paderewskiego zaprojelioo jako
skrzyzowanie z petnym rozplotem sterowane sygnaliz&wjetina.
Inwestycg zaprojektowano przy przygiu nasgpujacych parametrow technicznych:

o Klasaulicy: Z (2x2) - trasa Gtowna,

o Predkos¢ projektowa/miarodajna (odcinek od Krakowskiej do
Olszewskiego/Wroblewskieg®0 km/h/ 80 Km/h (70 km/h - pedkos¢ dopuszczona
przepisami)

* Predkos¢ projektowa / miarodajna (odcinek od Olszewskieg@®lewskiego do ul.
Mickiewicza)60 km/h / 70 Km/h (60 km/h - pedkos¢ dopuszczona przepisami)
» Szerokdci paséw ruchu ( trasa gtdéwnap m
e Szerokdci pasow ruchu (ul. Mdzyrzecka)3,25 m
» Szerokdci paséw ruchu (ul. Dembowskiego, Olszewskiegj0p m
* Szerokdci pasow ruchu ( ul. Mickiewicz&,50 m — 4.50 m
» Szerokdci pasow ruchu (ul. Wilczé,25 m —3.50 m
» Szerokdci pasa rozdziat@,5 — 8.7 m(szerok&¢ podstawowa 5,0 m)
» Szerokdci zatok autobusowycB,0 — 3,5 m
» Szerokdci chodnikowl,5m-2,5m
» Szerokdci sciezek rowerowych dwukierunkowych0 m — 3,0 m
» Kategoria ruchu KR-5 Trasy Gtownej i ul. Mickiewe,
e Kategoria ruchu KR-&kznic i ulic Olszewskiego, Dembowskiego, Wilcza;
» Kategoria ruchu KR-2 pozostate drogi 0 nawierzdiiimicznej;
» Dlugosé trasy Gtownej -ok. 3,8 km
» Dlugos¢ jezdni (budowanych i przebudowywanycigznic i innych drog (ulic):
ok. 3,5 km
* Dtugaé¢ budowy drog obstugagych, wewrtrznych —ok.1,1 km
* Dtugai¢ przebudowy torowiska tramwajowegmk. 1,1 km
» Dlugoi¢ ciagow pieszych -ok. 11,7 km
» Dlugoi¢ ciagobw rowerowych -ek. 9,2 km
» Dlugoi¢ ciagbw pieszo - rowerowych ek. 1,2 km
» Dlugoi¢ ekrandw akustycznych3; 1 km(wraz z opcjonalnymi i rezery
* Dlugoi¢ ekrandw wynikajcych z uwarunkow@srodowiskowych -ok. 2,0 km (wraz
Z rezervy)
e Nosnos¢ nawierzchni drogowych £15kN/cs
» Klasa obcizen obiektow irzynierskich —klasa A,
* Inwestycja obejmuje budaynnastpujacych obiektow inynierskich:
- wiadukt nad ul. Krakowsk(rozbudowa nitki zachodniej)
- wiadukt nad ul. Wilcz
- przepust podatzniaa w wezle Krakowska (rozbudowa przepustu)
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- mury oporowe w wzle Krakowska

- most nad rzekOtawg

- wiadukt nad ul. Midzyrzecly (dojazd do posesji nr 4)
- estakada, most nad rze®dry

- wiadukt nad ul. Wittiga

- ktadka dla pieszych nad ul. 9 Maja.

Z uwagi na proponowane rozwgania techniczne analizie poddano trzy warianty
przedsgwziecia:

WARIANT JEDNOJEZDNIOWY (minimalny)

Projektowany jest przebieg jednojezdniowy droggypczym, ze wzgidu na przewidywane
obciazenie drogi ruchem samochodowym, pozostaje konigczramapewnienia rezerwy
terenowej pod budogvdrugiego pasa ruchu. Wszystkie skmwania projektuje sijako
skrzyzowania obstugujce drog dwujezdniowd, w celu minimalizacji przysztych kosztéw
dostosowania uktadu komunikacyjnego.

WARIANT DWUJEZDNIOWY (z linia tramwajova)

Projektowany jest przebieg dwujezdniowy drogi ze¢ztami przy ul. Krakowskiej,
Mic¢dzyrzeckiej, Wroblewskiego, Dembowskiego i Mickiemd. Linia tramwaju
tradycyjnego przewidywana byta po stronie zachgdraeodcinku pomidzy ul. Mickiewicza
a ul. Olszewskiego.

Skrzyowanie z ul. Krakowsk
projektuje s¢ pie¢ pasow ruchu: jeden pas dlagtajacych w prawo, dwa dla ségajacych w
lewo oraz dwa pasy dla pojazddéwgaygich w kierunku ul. Wilczej lub projektowanej trasy

Skrzyowanie z ul. Midzyrzecl
tacznice znajduy sig po stronie potudniowej ul. Mdzyrzeckiej. W olgbie skrzyowania
tacznic z ul. Medzyrzecl konieczne jest poszerzenie jezdni do trzech pasadiu.

Skrzyowanie z ul. Mickiewicza

Ulice Mickiewicza i Paderewskiego zostaposzerzone: na ul. Paderewskiego oraz ul.
Mickiewicza od strony mostu Zwierzynieckiego wydaige zostam cztery pasy. Na ul.
Mickiewicza od strony mostu Swojczyckiego wydzigloh zostanie gic paséw ruchu. Na
projektowanymdczniku zostanie wydzielony lewosir

Szczegobty wariantowania

Szczegbétowe rozwkania wariantowania dotygz rozwigzania skrzyowania z ul.
Miedzyrzeclk oraz skrzyowania z ul. Cheimgskiego. W przypadku rozazania
alternatywnego (szczegét A) rozpatrywano realigdapznic po stronie potudniowej ul.
Miedzyrzeckiej. W ramach analiz szczegotowych rozpedno rownie mazliwosé budowy
tacznika z ul. Chetmisskiego w postaci prostego zjazdu (szczegét B) tutnla (szczegét C).




-11-
proGEOQO sp. z 0. 0.

Zatacznik 2 — Raport w zakresie ochrony klimatu akustycznego

WARIANT DWUJEZDNIOWY (realizacyjny)

Projektowany jest przebieg dwujezdniowy drogi ze¢ztami przy ul. Krakowskiej,
Mi¢dzyrzeckiej, Wroblewskiego, Dembowskiego i Mickieaa.

Skrzyowanie z ul. Krakowsk

projektuje st trzy pasy: jeden pas dla skajacych w prawo, jeden lub dwa pasy ruchu dla
skrecajacych w lewo oraz jeden dla pojazdow gagch w kierunku projektowanej trasy lub
ul. Wilczej.

Skrzyowanie z ul. Midzyrzecl
tacznice znajdyj sie po stronie pétnocnej ul. Mizyrzeckiej. W obgbie skrzyowan tacznic
wezta konieczne jest poszerzenie jezdni do trzechgegymiarowych paséw ruchu.

Skrzyowanie z ul. Mickiewicza
ulice Mickiewicza i Paderewskiego zosiamoszerzone, na ich wlotach wydzielone zastan
trzy pasy ruchu. Na projektowanyntiniku zostanie wydzielony prawo gkr

6. LOKALIZACJA PRZEDSI EWZIECIA W ASPEKCIE POTENCJALNYCH
ODDZIALYWA N AKUSTYCZNYCH

Planowany przebieg trasy przechodzi gtéwnie preseny gminy miejskiej Wroctaw,
Skarbu Pastwa, oséb prywatnych oraz tereny mate do ra@nych instytucji w tym m.in.
Polskiego Zwazku Dziatkowcow. W ssiedztwie projektowanej trasy usytuoware dsva
zabytkowe osiedla mieszkaniowe: Biskupin dp8Ino oraz zabytkowe obiekty parkowe i
sportowe: Park Szczytnicki i Stadion Olimpijski.

Pocatkiem planowanej drogi jest skraywanie ulicy Krakowskiej i Armii Krajowej.
Nastpnie trasa przecina ulicWilcza i przebiega przez teren ogrédkéw dziatkowych, étor
ciagna sie do rzeki Olawy. Na tym terenie znajdugiec takze budynki mieszkalne oraz
magazyny i hurtownie. Teren patmny po zachodniej stronie al. Wielkie] Wyspy ¢lgj jest
Miejscowym Planem Zagospodarowania Przestrzenneggctym uchwag XXV/916/08
Rady Miasta Wroctawia z dnia 16 jokziernika 2008r., gdzie wasiedztwie projektowanej
trasy wydzielono funkcje ustugew Wschodnia ox¢ obszaru olgta jest Miejscowym
Planem Zagospodarowania Przestrzennego ¢iyzyj uchwas XVI/476/07 Rady Miasta
Wroctawia z dnia 27 grudnia 2007rw sprawie uchwalenia miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego dla obszaruzpo&go na poétnoc od ulicy Krakowskiej w
rejonie Parku Wschodniego we WroctawiBlan ten zakilada realizaciv bezpdrednim
sasiedztwie al. Mostu Wschodniego funkcji o symbol8 Y ustug sportu. Teren ten podlega
prawnej ochronie przed hatasem.

Po przekroczeniu Otawy droga przebiega w okolicgu_.Rakowieckiego - las ochronny
(na zachdd od drogi), a neshie przecina Krzyw Grobk. Po przekroczeniu grobli
projektowany dcznik krzyzuje sk z ulica Miedzyrzeck, przechodzc wczeniej przez waty
ochronne, a nagtnie z ulia Na Grobli. Pocgwszy od przeeicia rzeki Otawy, a do rzeki
Odry droga przebiega przezki rosmce na obszarach zalewowych. Przekroczenie doliny
Odry wraz z rzek odbywa si¢ bedzie mostem przechogizym w estakagl Na odcinku tym
nie wystpuja tereny objete ochrarakustycza.

Po przekroczeniu Odry droga przecina GgoBkczytnicko-Bartoszowick a p&niej
kolejno ulice Urbaskiego i Biegasa. Naginie trasa przebiega przez tereny zadrzewione
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znajdupce s¢ przy ulicy Chetmaskiego — na tytach obiektéw Politechniki Wroctawegki
Teren ten podlega prawnej ochronie przed hatasem.

Po przegiciu z ulica Biegasa paiczenie przebiega w okolicy jednorodzinnej zabudowy
mieszkaniowej przy ulicy Pugeta (w kierunku zachodond planowanej drogi). Dalej droga
koliduje z budynkami znajdagymi sk przy ulicy Chetmaskiego (kierunek wschodni) a
nastpnie z obszarem zadrzewionym (park)do skrzgowania z ulig Olszewskiego. Po
minieciu skrzyowania z uli@ Olszewskiego planowanyadznik przebiega przez teren
ogrodkéw dziatkowych oraz w pobli budynkéw Uniwersytetu Wroctawskiego przy ul.
Kosiby. Nasgpnie trasa przecina uicDembowskiego i biegnie wzdtuulicy 9 Maja na
terenie boiska sportowego, ogrédkow dziatkowychtadu ogrodniczego oraz szkotki drzew
i krzewow ozdobnych. Ulica 9 Maja znajdoa st ha wschod od planowanej trasy przebiega
wzdtuz zabudowa mieszkaniowych osiedlagBolno. Zak@&czeniem planowanej trasy jest
skrzyzowanie z ulig@ Mickiewicza. Tereny mieszkalne, patne w gsiedztwie planowanej
trasy, jak i obiekty uczelniane, podlegayrawnej ochronie akustyczne;.

7. DOPUSZCZALNE POZIOMY HALASU W SRODOWISKU

Wraz ze zmias ustawyPrawo ochronysrodowiskaz dnia 27 kwietnia 2001 roku [tj.
Dz.U. z 2008 r. Nr 25, poz. 150 ze zimJv art. 112a ustawy zdefiniowane zostaty
nastpujace wskaniki hatasu:

» wskaniki hatasu majce zastosowanie do prowadzenia dtugookresowejygbhit
zakresie ochronyrodowiska przed hatasem, w szczegétmosporadzania map
akustycznych oraz programoéw ochramgdowiska przed hatasem:

- Lpwn — dlugookresowysredni poziom dwieku A wyrazony w decybelach
(dB), wyznaczony w agu wszystkich déb w roku, z uwzginieniem pory
dnia, pory wieczoru oraz pory nocy

- Ly — dlugookresowyredni poziom dwieku A wyrazony w decybelach (dB),
wyznaczony w eigu wszystkich pér nocy w roku

» wskaniki hatasu majce zastosowanie do ustalania warunkéw korzystaeia z
srodowiska w odniesieniu do jednej doby:

- Laegp — rownowany poziom hatasu dla pory dnia
L aegn — rownowany poziom hatasu dla pory nocy

Z uwagi na fakt,4 decyzja osrodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realigacj
przedsgwziecia ma za zadanie oktenie warunkéw korzystania zérodowiska przez
wladapcego instalag, w ocenie oddziatywania akustycznego pesho s¢ wskanikami
L Aegp Oraz Laegn.

Interpretacja taka jest zgodna ze stanowiskiem Dampe&ntu Ocen Oddziatywania na
Srodowisko MinisterstwaSrodowiska, wyraonym w pémie z dnia 25 lipca 2007 (znak
DOOS-0OA-H-105/5411/07/MW) skierowanym do Generalnej &kgji Drog Krajowych i
Autostrad, brzmicym nastpujaco:

Wskanikami shigcymi do opracowywania raportow o oddziatywaniu na

srodowisko, analiz porealizacyjnych, przedbw ekologicznych oraz projektow

zabezpieczeakustycznychgswskaniki, o ktorych mowa w przepisie art.112a pkt

2 ustawy z 27 kwietnia 2001r. Prawo ochremydowiska (Dz.U. z 2006r. nr 129,

! zmiana z dnia 18 maja 2005 [Dz.U. z dnia 27 czar@@05 nr 113, poz. 945]
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poz. 902 z pfmiejszymi zmianami), tj. wsk@ki mapgce zastosowanie do
ustalania i kontroli warunkéw korzystania s®dowiska w odniesieniu do jednej
doby:

Laegp — rownowany poziom hatasu dla pory dnia (rozumianej jakoeplzat
czasu od godz. 6.00 do godz. 22.00)

Laegn — rownowany poziom hatasu dla pory nocy (rozumianej jakoepeiat
czasu od godz. 22.00 do godz. 6.00)

Tres¢ niniejszego pisma stanowiAr ACZNIK TEKSTOWY 2.1 dolgczony do niniejszej
dokumentaciji.

Obowiazujace wartdci dopuszczalnego poziomu hatasusmedowisku wynikag z zapiséw
rozporadzenia MinistraSrodowiska z dnia 14 czerwca 200W. sprawie dopuszczalnych
poziomow hatasu wsrodowisku [Dz. U. z dnia 5 lipca 2007r. Nr 120, poz. 826].
Rozporadzenie to ranicuje standardy akustyczne w zadesci od zrodia pochodzenia
dzwigku na:
- dopuszczalne poziomy hatasu pochgdmyo od drogi lub linii kolejowe;j
- dopuszczalne poziomy hatasu pochamzyo od pozostatych obiektéwriddet
hatasu
- dopuszczalne poziomy hatasu pochmdyo od startowatowai i przelotow
statkdw powietrznych
- dopuszczalne poziomy hatasu pochamyo od linii energetycznych

Nalez podkréli¢, iz przywotane rozpoegizenie MinistraSrodowiska wyrénia tereny
szczegOlnie chronione przed hatasem. Kaldo nich miedzy innymi tereny zabudowy
Zwigzanej ze statym lub wielogodzinnym pobytem dziewitddziezy, takie jak przedszkola,
szkoty, internaty czy bursy oraz tereny szpitalomoéw opieki. W przypadku, gdy tereny te
nie petny swojej funkcji w porze nocnej (np. szkoly i przekisla), w okresie tym nie
podlegag ochronie.

W przypadku niniejszej inwestycji, w jej pohli funkcjonuj dwa obiekty tego typu.aS
to budynki Studium Wychowania Fizycznego Polite&hiWroctawskiej, potgone przy ul.
Chetmaiskiego, oraz obiekty Uniwersytetu Wroctawskiegappone przy ul. Kosiby.

Wszystkie wartéci dopuszczalnych pozioméw hatasu smodowisku zestawiono w
TABELI 1.
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TABELA 1. Dopuszczalne poziomy hafasu snodowisku powodowanego przez poszczegodlne grirpyet
hatasu, z wyczeniem halasu powodowanego przez linie elekirgatgczne oraz starty,
ladowania i przeloty statkGw powietrznych.

Dopuszczalny poziom hatasu wyrzony rGwnowaznym
poziomem dwieku A w dB
. - . Pozostate obiekty i grupy
Drogi lub linie kolejowe sr6det hatasu
Lp. Przeznaczenie terenu L aeaD L rean
L peq L aean przedziat czas| przedziat czas\
przedziat czas| przedziat czas| odniesienia odniesienia
odniesienia odniesienia réwny 8 réwny 1
réwny 16 réwny 8 najmniej najmniej
godzinom godzinom korzystnym korzystnej
godzinom godzinie nocy
1 s. _(?bszary A pchrony uzt_jrowiskowej 50 45 45 20
. Tereny szpitali poza miastem
a. Tereny zabudowy mieszkaniowej
jednorodzinnej
b. Tereny zabudowy zwkanej ze statym lub
2 wielogodzinnym  pobytem  dzieci |i 55 50 50 40
miodziezy.
c. Tereny doméw opieki
d. Tereny szpitali w miastach
a. Tereny zabudowy mieszkaniowej
wielorodzinnej i zamieszkania zbiorowego
3 |b. Tereny zabudowy zagrodowej 60 50 55 45
c. Tereny rekreacyjno-wypoczynkowe
d. Tereny mieszkaniowo - ustugowe
a. Tereny w strefie srodmiejskiej mias
4 powyzej 100 tys. Mieszkicow 65 55 55 45

za: Dz. U. 07. 120. 826, tabela 1

Jak wspominano wcgeiej tereny otaczage teren inwestycji to gtdwnie tereny
zurbanizowane. Na odcinku pogdezy ul. Krakowsk i Miedzyrzeck Miejscowy Plan
Zagospodarowania Przestrzennego narzuca fenlgdjg sportu i rekreacji, a gd terendw
kwalifikowanych do grupy 3c. Natg zaznaczy, iz teren ten podlega ochronie wgtnie w
porze dziennej. W porze nocnej petnienie funkcprépnvo — rekreacyjnej na wydzielonym
terenie kdzie niemaliwe. Na dalszym odcinku dominuje zabudowa wiel@ioda, skupiona
gtdéwnie przy ulicy 9-tego Maja, kwalifikowana dougty 3a. Dopuszczalne poziomy halasu
dla tych terenéw wynogz

- Laegp-przedziat czasu odniesienia rowny 16 godzinodQdB(A)
- Laeqn— przedziat czasu odniesienia rowny 8 godzinos9dB(A)

Tereny potagone przy ul. Pugeta zabudowana budynkami mieszkalnymi o
charakterze jednorodzinnym, co kwalifikuje je daumy 2a. Dopuszczalne poziomy hatasu
dla tych terenéw wynogz

- Laegp-przedziat czasu odniesienia rowny 16 godzinosdeB(A)

- Laeqn— przedziat czasu odniesienia rowny 8 godzinos9dB(A)

Jak wspomniano wczeiej, w sisiedztwie drogi znajdsie rowniez obiekty Politechniki
Wroctawskiej, potaone przy ul. Chelmiskiego, oraz Uniwersytetu Wroctawskiego,
potozone przy ul. Kosiby. Zgodnie z 84 rozpstzenia Ministra Infrastruktury z dnia 12
kwietnia 2002w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny edpdaé budynki i ich



-15-
proGEOQO sp. z 0. 0.

Zatacznik 2 — Raport w zakresie ochrony klimatu akustycznego

usytuowanigDz. U. z dnia 15 czerwca 2002, nr 75, poz. 69@a@ejszymi zmianami] za
pomieszczenia przeznaczone na pobyt stalyawa pomieszczenia, w ktorych przebywanie
tych samych osOb w gyu doby trwa dhaej niz 4 godziny. JednocZeie naley zauwayc, iz
objanienia do Rozpormdzenia MinistraSrodowiska z dnia 14 czerwca 200W. sprawie
dopuszczalnych poziomow hataswnedowisku[Dz. U. z dnia 5 lipca 2007r. Nr 120, poz.
826] ustalaj, ze w przypadku niewykorzystywania terendéw szkolniyshpitalnych zgodnie z
ich funkci w porze nocnej, nie obowduja na nich dopuszczalne poziomy hatasu dla tej
pory. Tereny Politechniki Wroctawskie] i Uniwersye Wroctawskiego, ze wzgllu na
petnienie swej funkcji jedynie w porze dziennejtyegone g z pod ochrony w porze nocnej.
Dopuszczalny poziom hatasu dla tych terenéw wynosi:

Laeqp - Przedziat czasu odniesienia rowny 16 godzinobbeB(A)

Odrebnym przepisom ochrony akustycznej podlegapwniez obiekty handlowe,
ustugowe oraz biurowe. Zgodnie z 8326 ust.1 rozmtrenia Ministra Infrastruktury z dnia
12 kwietnia 2002v sprawie warunkow technicznych, jakim powinny edada¢ budynki i
ich usytuowanigDz. U. z dnia 15 czerwca 2002, nr 75, poz. 69@®znpejszymi zmianami]
dopuszczalne poziomy hatasu weiva pomieszcze tego typu musz spetnig wymagania
zawarte w normie PN 87/B-02151.08kustyka budowlana. Ochrona przed hatasem
pomieszcze w budynkach. Dopuszczalne wadio poziomy dwieku w pomieszczeniach.
Sprawdzé w zakresie dotrzymania powgzych standardow dokonuje Wojewddzka Stacja
Sanitarno-Epidemiologiczna, a obaggek spetnienia wymagastoi po stronie projektantow
oraz zarzdcow obiektow. Niniejsze opracowanie nie obejmujaliay zagadnig zwiazanych
z dotrzymaniem standardéw akustycznych wgiwmpomieszcze gdyz zagadnienia te nies
Zwigzane z ocepoddziatywania ndrodowisko. Jak wspomniano %gj stanowd one jedynie
wytyczne projektowe i powinny kByuwzgkdnione w procesie projektowania obiektow
przeznaczonych na pobyt ludzi.

8. ANALIZA KLIMATU AKUSTYCZNEGO W STANIE ISTNIEJ ACYM
8.1 Przeglad archiwalnych i aktualnych pomiarow hatasu

W toku prac nad dokumenterRaport oddziatywania ngodowisko — Budowa nowego
polgczenia komunikacyjnego pamzy ul. Krakowsk a Wiellg Wysg we Wroctawiu”
opracowanym w 2004 roku przez figrproGeo, przeprowadzono badania poziomu hatasu w
pieciu profilach pomiarowych, zlokalizowanych na teesrprzebiegu projektowanej al.
Wielkiej Wyspy. Pomiary przeprowadzita firma Ars&& z Wroctawia przyayciu miernika
poziomu dwicku SONOPAN IM-2 w oparciu dMetody pomiaru hatasu zewtrznego w
srodowisku[Kucharski, 1996]. Wyniki pomiarow przedstawionol&BELI 2 .

TABELA 2. Pomiary hatasu w profilach pomiarowych — 2004 rok

| . . Poziom hatasu w porze | Poziom hatasu w porze
.p. Profil pomiarowy dzi . .
ziennej nocnej
1. Ul. 9 Maja 12 58,8dB(A) 44,8dB(A)
2. Ul. 9 Maja 62 56,7dB(A) 45,9dB(A)
3. Ul. Kazimierska 3 56,6dB(A) 48,9dB(A)
4. Ul. Pugeta 8 50,5dB(A) 45,2dB(A)
5. Ul. Pugeta 37 47,6dB(A) 40,8dB(A)
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W czasie badanie stwierdzono przekroczenia waxtodopuszczalnych poziomu hatasu w
srodowisku.

W ramach prac nad niniejszym dokumentem powtérZoedania poziomu hatasu w
srodowisku w tych samych profilach pomiarowych, iuggorownania zmian, jakie zaszty na
przestrzeni 5 lat. Badania wykonano 29-30 kwietB@09 roku przy gyciu analizatora
akustycznego firmy Swantek typu SVAN945 posiadgn wazne swiadectwo legalizacji i
kalibrowanym przed wykonaniem pomiaréw przy pomkaijbratora NC — 74 posiadaym
wazne $wiadectwo uwierzytelnienia.. Badania przeprowadzenoparciu 0 obowazujaca
metodyk: badawcz, okreslona w rozporadzeniu MinistraSrodowiska z dnia 2 paziernika
2007r. w sprawie wymagaw zakresie prowadzenia pomiarow pozioméwsradowisku
substancji lub energii przez zadzapcego drog, linig kolejowg, linig tramwajovy
lotniskiem, portem[Dz.U. z dnia 19 palziernika 2007, nr 192, po0z.1392]. Waiio
wskaznika oceny hatasu, Aqr dla normowego czasu oceny wyznaczono mgtod
bezpdrednich pomiarow w terenie, przyzyciu przyradow pomiarowych. Wykorzystano
sposOb krétkookresowego pomiaru hatasu (metodakpwédnia) wykonuic bezpérednie
pomiary Laeqr dla czasu odniesieni&=20,25,30 minut. Wyniki pomiarow przedstawiono w
TABELI 3. Zapis bad& zakhczono do niniejszego opracowania w formie kart @wowych,
oznaczonych zgodnie z numergppszczegolnych profili.

TABELA 3. Pomiary halasu w profilach pomiarowych — 2009 rok

| . . Poziom hatasu w porze | Poziom hatasu w porze
.p. Profil pomiarowy dzi . .
ziennej nocnej
1. Ul. 9 Maja 12 62,6dB(A) 56,8dB(A)
2. Ul. 9 Maja 62 52,7dB(A) 41,1dB(A)
3. Ul. Kazimierska 3 54,3dB(A) 48,6dB(A)
4. Ul. Pugeta 12 49,3dB(A) 42,9dB(A)
5. Ul. Pugeta 38 46,9dB(A) 38,2dB(A)

Lokalizacja punktow pomiarowych

GRAFICZNYM 2.1.

Punkt pomiarowy 1

zostata przedstamaio na ZAr ACZNIKU

Pierwszy punkt pomiarowy zlokalizowano przy ulicytegjo Maja 12 (fot.1) w
odlegicci 8,5m od elewacji budynku, na chodniku przyga drogowym. Droga na tym
odcinku przebiega w poziomie terenu.
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Maja 12

Fot. 2. Lokalizacja pierwszego punktu pomiarowego przygo

W punkcie tym pomiar hatasu
wykonano  dwukrotnie, tj.
zarowno w porze dziennej jak i
nocnej, uzyskuac warta¢

62,6dB(A) dla pory dziennej i
56,8dB(A) dla pory nocnej.
Oznacza to, 7z poziom hatasu
dla pory dziennej ma by

przekroczony w tym rejonie o
przeszio 2dB(A), natomiast
przekroczenie w porze nocnej
moze skga® ponad 6dB(A).

Nalezy podkreli ¢, iz

przeprowadzone badania mpaj
charakter rozpoznawczy na
potrzeby niniejszej

dokumentacji, nie stanowinatomiast podstawy do formutowania wnioskéw onigta
zagraeniasrodowiska akustycznego.
W TABELI 4 przedstawiono podstawowe parametry pomiaru, nasthistoria pomiary
zostata przedstawiona RYSUNKU 1 i RYSUNKU 2

TABELA 4. Wartasci pomiarowe (punkt pomiarowy P1)

Dtugosé
L.P Pora doby pomiaru L aeqr
1d dzie T =30min 62,6dB(A)
1n noc T = 25min 56,8dB(A)
dB EUFFER CONTENTS Profile $£1 - BMS (&) [aggreg.dsgree=3]

j=1a]

30

3 L83

Curzor: t[600]1=1800= (19:11'58&)

57

S64d 1152
Lev=532_1dE LED=6Z.6dE

RYSUNEK 1. Historia pomiaru w punkcie pomiarowym 1 (P1) +gdzienna

gﬁ EBUFFER COMTENTZ Profile #1 - PME (A) [aggreg.degre==3]

70

e T

o hllﬂ.ﬂ 4 f\‘l

- U R ”

40

z0 T T T . T : T T T
3 fat=2=] E78 264 115z 1440
Cursor: t[500]1=15002 (23:32'34) Lev=12_.TdE LEO=5¢.%dE

RYSUNEK 2. Historia pomiaru w punkcie pomiarowym 1 (P1) +gpnocna
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Punkt pomiarowy 2

Drugi punkt pomiarowy zlokalizowano przy ulicy 9gte Maja 62 (fot.2) w odlegkei
9m od elewacji budynku, na chodniku przygu drogowym. Droga na tym odcinku
przebiega w poziomie terenu.

W punkcie tym pomiar hatasu
. wykonano dwukrotnie, tj.
zarOwno w porze dziennej jak i
nocnej, uzyskuc warta¢
52,7dB(A) dla pory dziennej i
41,1dB(A) dla pory nocnej. Nie
stwierdza si zatem
przekroczenia poziomu
dopuszczalnego hatasu w
srodowisku.
W TABELI 5 przedstawiono
podstawowe parametry
pomiaru, natomiast historia

SRt ; j : pomiary zostata przedstawiona
Fot. 2. Lokalizacja drugiego punktu pomiarowego przy ulgstego naRYSUNKU 3 i RYSUNKU 4
Maja 62

TABELA 5. Wartcsci pomiarowe (punkt pomiarowy P2)

Diugosé
L.P Pora doby pomiaru L peqT
2d dzien T = 30min 52,7dB(A)
2n noc T =25min 41,1dB(A)
dE EUFFEE COMTENTS Profile #1 - BMS (A} [aggreg.degres=Z]

5'»u”L»wm*wfﬁwxw"wnunwnwnwm*nwﬁwhwﬂ"Awhwﬁ“ﬁ'ﬂwﬂwnw*wmwm

768 1024 1280 1536 175z
Curzor: t[200]=18005 (19:52'18) Lev=313_ 3dB LEQ=52.7dE

40 |

RYSUNEK 3. Historia pomiaru w punkcie pomiarowym 2 (P2) +gdzienna

gﬁ BUFFER COMTENTS Profile #1 - PBMS (&) [aggreg. degree=:Z]

EE

5o

45 1

40 n'r""lll ¥ |

35 W W

3o T T T — =
744 99z 1lz40 1483

Cursor: t[750]1=1500= (00:05'56) Lev=31_ 4dE LEQ=11. 1d4E

RYSUNEK 4. Historia pomiaru w punkcie pomiarowym 2 (P2) +gnocna
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Punkt pomiarowy 3

Trzeci punkt pomiarowy zlokalizowano przy ulicy HKawerskiej 3 (fot.3) w
odlegtaici 32,5m od elewacji budynku, na terenie placu ipgdwego. Hatas w tym rejonie
ksztattowany jest przez ruch lokalny oraz ruch samdowy ul. Olszewskiego.

e EmE RE ORI W punkcie tym pomiar hatasu
wykonano  dwukrotnie, tj.
zarOwno w porze dziennej jak i
nocnej, uzyskuc warta¢
54,3dB(A) dla pory dziennej i
48,6dB(A) dla pory nocnej. Nie
stwierdza si zatem
przekroczenia poziomu
dopuszczalnego hatasu w
srodowisku.

W TABELI 6 przedstawiono
podstawowe parametry
pomiaru, natomiast historia
pomiary zostata przedstawiona
na RYSUNKU 5 i RYSUNKU 6

Fot. 3.Lokalizacja trzeciego punktu pomiarowego przy uketego

Maja 62 oraz na
TABELA 6. Wartasci pomiarowe (punkt pomiarowy P3)
Dtugosé
L.P Pora doby pomiaru L aeqr
3d dzien T =30min 54,3dB(A)
3n noc T = 25min 48,6dB(A)
dE EUFFER CONTENTS Profile #1 - PFMS (4) [aggreg.degree=E]

20 , ; . . . : . T T - =
TEE 1024 Lzan 1536 173z
Cursor: t[900]=1800= (20:32'56) Lev=4%.0d4dB LEQ=54.3dB

RYSUNEK 5. Historia pomiaru w punkcie pomiarowym 3 (P3) +gdzienna

gﬁ EUFFER CONTENTZ Profile #1 - PM2 (A) [aggreqg. degre==3]

&0

5EE

5o

45

40 U w

35

30 =

288 5'?6 864 1152 1440

Cl.l.l’.'sur t[500]=1500= {(0D:38'1%) Lev=10_.2dE LEQ=41%_ &dE

RYSUNEK 6. Historia pomiaru w punkcie pomiarowym 3 (P3) +gnocna
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Punkt pomiarowy 4

Czwarty punkt pomiarowy zlokalizowano przy ulicy géta 12 (fot.4) na granicy
posesji mieszkalnej. Hatas w tym rejonie ksztatioyvgest przez ruch lokalny ulicy Pugeta
oraz zwazany jest z bytowaniem mieszi@w na terenach posesiji.

W punkcie tym pomiar hatasu
wykonano  dwukrotnie, tj.
zaréwno w porze dziennej jak i
nocnej, uzyskuc warta¢
49,3dB(A) dla pory dziennej i
42,9dB(A) dla pory nocnej. Nie
stwierdza si zatem
przekroczenia poziomu
dopuszczalnego hatasu w
srodowisku.

W TABELI 7 przedstawiono
podstawowe parametry
pomiaru, natomiast historia
pomiary zostata przedstawiona
NaRYSUNKU 7 i RYSUNKU 8

Fot. 4 LokallzaCJa czwartegopunktu p0m|aroweg przy uﬁn;geta

12
TABELA 7. Wartasci pomiarowe (punkt pomiarowy P4)
Dhugosé
L.P Pora doby pomiaru L peqT
4d dzien T =20min 49,3dB(A)
4n noc T =25min 42,9dB(A)
dE BEUFFER COMTENTS Profile #1 - RMZ (A)

o Mo P’L/H“\ n b

\y WW TR Ay
a0 w‘ww q \Iw W‘*\.\J W

20 T T T T r T T T T =
&40 768 =Rt 1l0z4 1152
Cursor: t[1200]=1200=s (21:11'16) Lev=49% G6dB LEQ=1%_ 3dE

RYSUNEK 7. Historia pomiaru w punkcie pomiarowym 4 (P4) +gdzienna

gﬁ EUFFER CONTENTS Profile #1 - PRME (A) [aggred. degree=3]

&0

EE

=]

. e ? o

40 w w Hﬁr? W

a0 =
2 288 5'?6 864 1152 1440
Cursor: t[500]=1500= {(01:07'54) Lev=32.3dE LEQ=42_ 35dE

RYSUNEK 8. Historia pomiaru w punkcie pomiarowym 4 (P4) +gnocna
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Punkt pomiarowy 5

Piaty punkt pomiarowy zlokalizowano przy ulicy Pug&& (fot.5) na granicy poses;ji
mieszkalnej. Ze wzgtu na ogrodzenie terenu, punkt pomiarowy zlokalaoavod strony ul.
Pugeta. Hatas w tym rejonie ksztaltowany jest proeh lokalny ulicy Pugeta oraz zyany
jest z bytowaniem mieszkedw na terenach posesiji.

W punkcie tym pomiar hatasu
wykonano  dwukrotnie, tj.
zarOwno w porze dziennej jak i
nocnej, uzyskuc warta¢
46,9dB(A) dla pory dziennej i
38,2dB(A) dla pory nocnej. Nie
stwierdza si zatem
przekroczenia poziomu
dopuszczalnego hatasu w
srodowisku.
W TABELI 8 przedstawiono
podstawowe parametry
pomiaru, hatomiast historia
% : : ~ pomiary zostata przedstawiona
Fot. 5. LokallzaCJa pitego punktu pomlarowego przy ulicy Pugeta 38ng RYSUNKU 9 i RYSUNKU 10

TABELA 8. Wartasci pomiarowe (punkt pomiarowy P5)

Dtugosé
L.P Pora doby pomiaru L aeqr
5d dzien T = 20min 46,9dB(A)
5n noc T = 25min 38,2dB(A)
dB BEUFFER CONTEMNTE® Profile #1 - BME (A) [aggreg. degres=gZ]

20

Cursor: t[600]=12005 (21:42'08) Lev=16.1dER LE(Q=16.5%dB

RYSUNEK 9. Historia pomiaru w punkcie pomiarowym 5 (P5) +gdzienna

gﬁ EUFFER CONTENTS Profile #1 - IFMS (A) [aggreg.degres=3]

3 zag L7 Sed 1152 1440
Curszor: t[5001=1500= (01:26'18) Lev=34._ 6dE LEQ=3%.2dE

RYSUNEK?10. Historia pomiaru w punkcie pomiarowym 5 (P5) fgnocha
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8.2  Stan klimatu akustycznego na podstawie dokumentéwlanistycznych i mapy
akustycznej Wroctawia

Na RYSUNKACH 11-14 przedstawiono rozkiad poziomu hatasu wpsfacego w
srodowisku w stanie istniggym wyraony wskanikami Lpwn Ly, Na podstawie mapy
akustycznej Wroctawia opracowanej przez §rdlEMITOR | GEOMATIC. Opracowanie to
w najpetniejszy sposéb charakteryzuje obecny stdmaku akustycznego w rejonie
lokalizacji projektowanej al. Wielkiej Wyspy, a zaem stanowi najrzetelniejszeodto
danych na temat ugiliwosci w zakresie hatasu catego uktadu komunikacyjnéfjoctawia.
Istotnym jest réwnie fakt, iz mapa akustyczna powstala w oparciu o pomiary
przeprowadzone w 2007 roku — stangse@ najbardziej aktuadnanaliz stanu istnigjcego
srodowiska akustycznego miasta.

Hatas drogowy

od 50 do 55 dB
od 55 do 60 dB

od 60 do 65 dB
od 65 do 70 dB
ad 70 do 75 OB
od 75 do B0 dB

od BEO dB

Szah:rna'é
__ﬂ_,-’Gama Cla‘a'wa l\.Jr%
\hmw:nk: )
] 'E l.'i s _
RYSUNEK 11. Mapa akustyczna rejonu prOJektowaneJ al. Wielklgjspy — fragment poradzy ul. Krakowsk a
rzeky Odn. Pora dzienna

Hatas drogowy

od 50 do 55 dB

é\\\\«ﬁ

- od 55 do 60 dB

nat Zeg mgowyfw:‘ - od 60 do 65 dB

RN - od 65 do 70 dB

\\ \ - ad 70 do 75 dB

}?/w ) P 75 dosoas
- od B0 dB

RYSUNEK 12. Mapa akustyczna rejonu projektowanej al. Wielkdéyspy — fragment porailzy rzek Odra a ul.
Mickiewicza. Pora dzienna
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e T : Hatas drogowy nocny

od 40 do 45 dB

od 45 do 50 dB
od 50 do 55 dB
od 55 do 60 dB

od 60 do 65 dB
od 65 do 70 dB
od 70 do 75 dB

. E — * )
G
‘t;?«/ Vol

Eza.lﬂna'ﬂ
Brochowianka M % .-FE-"J .
. 1 N ot I LY - o

onu projektowanej al. Wielkdéyspy — fragment porailzy ul. Krakowsk a

od 75 do BD dB

od BO dB

¥ . _._.-1 5
RYSUNEK 13. Mapa ak
rzeka Odra. Pora nocna

Hatas drogowy nocny

od 40 do 45 dB
od 45 do 50 dB
od 50 do 55 dB
od 55 do 60 dB

od 60 do 65 dB

el
%E

S |

7 =S

A = = v il A

S
-

:FSYSUNEK\‘l\ACnMapa akustycznaarejonu projektowanej al. Wielkdéyspy — fragment porailzy rzelky Odra a ul.

Mickiewicza. Pora nocna

od 65 do 70 dB
od 70 do 75 dB

od 75 do BD dB

od BO dB

Z analizy mapy akustycznej Wroctawia wynikagitbwnymzrodtem hatasu w obszarze
opracowania jest ul. Krakowska zxem hczacym z al. Armii Krajowej. Poziom hatasu w
rejonie wezta ksztattuje si w granicach 70-75dB(A) w porze dziennej i 65-708B¢ porze
nocnej. W bezpwednim gsiedztwie ul. Krakowskiej poziom hatasu w porze etiriej
przekracza 75dB(A). Do pozostatyéhddet hatasu naky ciag ulicy Olszewskiego i ulicy
Mickiewicza, gdzie w porze dziennej poziom hatasmajblizszym otoczeniu zawieragsw
granicach 65-70dB(A) w porze dziennej i 55-60dB{#&)porze nocnej. Relatywnie asize
obciazenie ruchem samochodowym ul. Dembowskiego powod#jey jej rejonie poziom
hatasu oscyluje w granicach 60-65dB(A) w porze mizeg i 50-55dB(A) w porze nocnej.
Pozostale ulice znajdage s¢ w obszarze opracowania naognacznie mniejszy ruch, co
sprawia ze ich oddziatywanie akustyczne rge sig w granicach do 55dB(A) w porze
dziennej i do 50dB(A) w porze nocnej.
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Niezwykle wanym elementem mapy akustycznej Wroctawia jest nmazakroczé
poziomow dopuszczalnych. Obrazuje ona wsKa uciazliwosci akustycznej istniagego
uktadu komunikacyjnego, definkgy jednoczénie najbardziej newralgiczne tereny, gdzie
niezlgdne jest podjcie dziatéh zapobiegawczych. Jednoéme stanowi dokument
wejsciowy, na podstawie ktorego zostanie opracowanygmra OchronySrodowiska przed
Hatasem, okrdajacy dalsze kierunki dziata w tym dziaté nastawionych na minimalizagj
istniejacych zagraen akustycznych. Fragment mapy, przedstawigj obecny stan
uciazliwosci akustycznej uktadu komunikacyjnego przedstawinaBYSUNKACH 15 — 18

Przekroczenie
dopuszczalnego

poziomu hatasu
drogowego

brak przekroczenia pozicmu
dhospruss 2o 2l ine g
od O dao 10 dB

- od 10 do 20 dB
- powyiej 20 JdB

LY

i Ny o, ’_ y )
NI [

RYSUNEK 15. Mapa akustyczna rejonu projektowanej al. Wielkdyspy — fragment porailzy ul. Krakowsk a

e = g o0
s =" E
e arna Ofawa
—— - Lvrf

Prrekroczenie
dopuszczalnego
poziomu hatasu
drogowego

Kanat Zeglugowy (nawigacyjny,

AN

- brak przekroczenia poziomu
o 2 2l e gty
od O ey 10 dB

- ad 10 do 20 d8
- powyEej 20 dB

Kanat Powodziowy,

= Wy

RYSUNEK 16. Mapa akustyczn;rejonu projektowanej al. Wielki¢yspy — fragment porailzy rzelkh Odr a ul.
Mickiewicza. Pora dzienna — przekroczenie w&itdopuszczalnych

.
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Prrekroczenie
dopuszczalnego

poziomu hatasu
drogowego nocnego

brak przekroczenia pozicmu
lopouict 2o 2 |t i
od 0 des 10 B

- ad 10 do 20 dB
- poayiej 20 dB

Prrekroczenie
dopuszczalnego

poziomu hatasu
drogowego nocnego

* d
. Kanat Zeg!ugnwy (nawigacyiny

\\\\\\\ﬂw}r d - :::npra.:etlrl.n:.uria POEigmu
AR \ od 0 do 10 .uw

- ad 10 do 20 dB
- poayiej 20 dB

RYSUNEK 18. Mapa akustyczna rejonu prOJektowaneJ al. Wielldéjspy — fragment porgilzy rzelk Odra a ul.
Mickiewicza. Pora nocna — przekroczenie wgstalopuszczalnych

Z analizy mapy akustycznej Wroctawia wynikaw rejonie ul. Krakowskiej wyspuja
przekroczenia wartai dopuszczalnych ggajace nawet 20dB(A) w porze dziennej i 10dB(A)
w porze nocnej. Na terenie Wielkiej Wyspy przekera pozioméw dopuszczalnych
wystepuja jedynie w rejonie ulicy Olszewskiego oraz ulicy ddiewicza i s¢gajp one
10dB(A) zaréwno w porze dziennej jak i nocnej. Pstate cagi komunikacyjne nie stanowi
w chwili obecnej zagrezenia dlasrodowiska, a emitowany przez nie halas smiesie w
granicach wartgci dopuszczalnych.
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9. ODDZIALYWANIE AKUSTYCZNE PRAC BUDOWLANYCH NA ETAPIE
REALIZACJI INWESTYCJI

Istotnym elementem, z punktu widzenia oddziatywaalastycznego, dulzie etap
realizacji inwestycji. W trakcie budowy Mostu Wscimbego i al. Wielkie] Wyspy w rejonie
lokalizacji inwestycji okresowe zakldocenia akustyezspowodowaneeha praa ciezkiego
sprztu budowlanego oraz przejazdami pojazddéw transpatah materiaty i surowce.

Okres budowy m&na podziek na nasipujace etapy:

- usungcie obiektéw budowlanych i instalacji kolidgiych z przebiegiem projektowanej
drogi

- budowa tymczasowych drég technologicznych oraztaaesportowych,

- budowa obiektéw inynierskich, przygotowanie terenu do budowy drogi

- budowa i przebudowa drég wraz z infrastruftur

- budowa linii tramwajowej wraz z infrastruktur

- budowa zespotow parkingowych

- prace wykaéczeniowe

Ze wzgkdu na specyfik rob6t drogowych kady z wyszczegodlnionych etapéw axe
sig z emisj hatasu dosrodowiska. Emisja ta dalzie $cisle zwiazana z przesuwgym sk
frontem rob6t budowlanych. Ze wadlu na rodzaj stosowanego sgitzetap prac ziemnych
oraz prace wyburzenioweets okresami najwikszej emisji hatasu. Przykladowe poziomy
hatasu emitowanego przez ggizenia i maszyny budowlane, na podstawie danyclazgeh
w bazie danych ,Database for prediction of noise a@nstruction and open sites”,
opracowanej przez Helpworth Acoustics na zlecerii:=RA (Department for Environment,
Food and Rural Affairs)przedstawiono WABELI 9 .

TABELA 9. Przykladowy poziom emisji hatasu podczas typowyetpudowlanych

Typowy poziom hatasu w odledici

RESEY UL A 7m od pracujcego uradzenia

Zdejmowanie warstwy glebowej przez spychacz 87dB(A)
Mtot pneumatyczny (np. przy pracach zmanych z 90dB(A)
rozbiérka elementéw betonowych)

Koparka gsienicowa 85dB(A)
Pojazdy aizarowe (wywrotki, pompy betonu, gruszki do 82dB(A)

transportu betonu)

Nalezy zauway¢, iz poziom mocy akustycznej wdzen stosowanych w budownictwie
podlega ograniczeniom, zgodnie z wytycznymi zawarty rozporadzeniu Ministra
Gospodarki z dnia 21 grudnia 2005w sprawie zasadniczych wymagalla urzdze:
uzywanych na zewtrz pomieszczew zakresie emisji hatasu doodowiska[Dz. U. z 2005r.
nr 263, poz. 2202]. Zgodnie z poszym rozporadzeniem moc akustyczna poszczegoélnych
urzadzea nie powinna przekracza

- spycharka gsienicowa — 104dB(A)

- koparka kotowa, tadowarka — 104dB(A)

- maszyny do zagzczania, mioty pneumatyczne — 106dB(A)
- dzwigi wiezowe — 100dB(A)
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Hatas powstacy na etapie budowy jest krotkotrwaty o charaktéokalnym i usipi po
zakaczeniu rob6t. Ucaizliwosé akustyczna zaima jest od odlegkei od placu budowy oraz
od czasu pracy poszczegoélnychagizer. Ze wzgkdu na to, 2 na obecnym etapie brak jest
szczegotowego harmonogramu prac oraz wykazgdag#s pracuapcych przy budowie, nie
mozna wykon& szczegoOtowej analizy wptywu budowy na klimat akaghy otoczenia.
Ogodlnie mana stwierdz, ze uchzliwos¢ akustyczna placu budowy medochodz do 70m.
Prace zwizane z budow i modernizagi map jednak charakter czasowy a ich czas jest
relatywnie kroétki.

W zwiazku z powyszym zaleca gi na etapie prowadzenia prac budowlanych
zastosowanie sido ponkszych wytycznych:

» zaplanowa wszelkie operacje zzyciem ckzkiego sprztu

» stosowa sprzt w dobrym stanie technicznym zgodnie z wymaganiaknglonymi
w rozporadzeniu Ministra Gospodarki z dnia 21 grudnia 200&r. sprawie
zasadniczych wymagadla urzdze: wywanych na zewitrz pomieszcze w
zakresie emisji hatasu doodowiska[Dz. U. z 2005r. nr 263, poz. 2202]

» przestrzegazasady wydczania silnikbw w czasie przerw w pracy

* maksymalnie ograniczyczas budowy poszczegélnych etapéw poprzez odpoveed
zaplanowanie procesu budowlanego

10. PROGNOZOWANY WPLYW INWESTYCJlI NA KLIMAT AKUSTYCZNY
SRODOWISKA

10.1. Charakterystykazrodet hatasu

Podstawowymzrodiem hatasu szlakow komunikacyjnych jest ruch eemdowy.
Jego generacja zwdana jest z dwoma czynnikami:
- praa uktadu napdowego (hatas silnika)
- oddziatywaniem opon z nawierzchrdrogi (hatas toczenia)

Z prowadzonych badawynika, ¢ dla predkosci wigkszych nk 50km/h hatas toczenia
dominuje nad hatasem uktadu gdpwego. Aktualnie trwajbadania i prace o charakterze
wdrozeniowym w zakresie takiego doboru konstrukcji nameani oraz bignika opon, by
uzyska jak najmniejsz emisg hatasu. Poszukiwanie takich rozawa nie jest spraw tatwa.
Bardzo czsto stoi ono w sprzeczém z optymalnymi warunkami hamowania, co jest
zagadnieniem dio istotniejszym. W przypadku samochoddwzarowych generacja hatasu
zwigzana jest dodatkowo z jeszcze jednym czynnikiem atasem aerodynamicznym
wysokich elementéw uktadu wydechowego.

Poza powyszymi czynnikami, na poziom hatasu komunikacyjnegoitowanego do
srodowiska, maj wptyw takie elementy, jak:

nakzenie ruchu — obakenie drogi ruchem samochodowym

struktura ruchu — udziat samochodéwzkich w ogélnym strumieniu pojazdéw
srednia pedkos¢ ruchu

rodzaj nawierzchni drogi

- geometria uktadu komunikacyjnego
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Wynikiem prowadzonych w Polsce ba&daw zakresie prognozowania hatasu
komunikacyjnego, jest instrukcja 311/91 Instytutuechiniki Budowlanej Metoda
prognozowania hatasu emitowanego z obszaraiyaherodet powierzchniowyglrozwinkta
nastpnie w pracy Zaktadu Akustylrodowiska Instytutu Ochrongrodowiska pt.Metody
prognozowania hatasu komunikacyjneg@autorstwa Radostawa J. Kucharskiego
[wydawnictwo Biblioteka Monitoring$rodowiska, Warszawa, 1996].

Metoda ta pozwala na okitenie mocy akustycznej zaptzegozrédita punktowego
segmentu drogi wg wzoru:

LAWL = LAWS -10
gdzie:

LawL — poziom mocy akustycznej przypaataj na jednostk dtugaici drogi
Laws — poziom mocy akustycznej elementarnego segmentyi d

Przy czym warté& Laws Wyznaczana jest z pasize] zalenosci wiazace] podstawowe
czynniki emisji hatasu komunikacyjnego, w spososigpaljacy:

Laws = Lawo AL, +AL ) +AL,

gdzie:
Laws — poziom mocy akustycznej elementarnego segmentyi d
L awo — Wzorcowy poziom mocy akustycznej wyznaczonytgewych warunkow ruchu:
pc=20%, Vs=50km/h
ALy — poprawka na gdkos¢ ruchu
AL, — poprawka na udziat pojazdow klasyasiiej w strumieniu ruchu
AL, — poprawka na nachylenie drogi

Wzorcowy poziom mocy zostaje wyznaczony z zadsci:

L awo = (64+ 15) +10Ig(Q)

Q — na¢zenie ruchu w poj/h

gdzie:

Wartas¢ Law, ktéra charakteryzuje moc akustygzprzypadajca na jednostk diugasci
drogi, mana przypisa zastpczemuzrédiu punktowemu gdy spetniony jest warunek:

dg >|

gdzie:
d; — odlegitd¢ punktu obliczeniowego od geometrycznégadka segmentu drogi
| — dluga¢ segmentu drogi

Metoda ta jest zhibna do metody szacowania mocy akustycznej drégd&du bruit des
transports terrestres, fascicule prévision desanixesonores, CETUR 1980”, wskazanej w
Dyrektywie 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego idRa& dnia 25 czerwca 2002r
odnoszcej sk do oceny i zakglzania poziomem hatasuswodowisku

Podczas pomiarow hatasu komunikacyjnego, prowadgome ramach Restwowego
Monitoringu Srodowiska, mierzono warfoi ekspozycyjne pozioméw hatasu, generowanego
przez dwie grupy pojazdow: pojazdy osobowe (lekloedz pojazdy eizarowe (pojazdy
cigzkie). Jak wynika z przeprowadzonych badarednione wyniki pomiarow poziomow
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ekspozycyjnych oraz przeliczone wadb poziomu mocy akustycznej ksztattowahe s
SposOb przedstawiony WABELI 10 .

TABELA 10. Wyniki bada poziomu hatasu emitowanego przez pojazdy samoast®do

Pojazdy lekkie Pojazdy cizkie
Ekspozycyjny . Ekspozycyjny .
poziom hatasu w P:kzdgr]c?r?:y poziom hatasu w P;kzdg?ﬂ'cr;r?g.y
odlegtaici 7,5m Y ! odlegtasci 10m y J
Teren zabudowany |  78,6dB(A) 105,9dB(A) 89,9dB(A) 114,2dB(A)
Teren otwarty 72,0dB(A) 99,3dB(A) 80,4dB(A) 107,7dB(A)

za: Radostawem J. Kucharskim [na podstawie ba&gastwowego Monitoring$rodowiskal

Nalezy jednak nadmieii iz poziom emisji hatasu generowanego przez samochody
podlega regulacji opartej na Dyrektywach Unii Ewejsgief oraz przepisach krajowyth
Przepisy te nakladg@jna producentéw pojazdéw obawek prowadzenia gjtych bada i
prac, ktorych celem jest opracowywanie konstrukcgyczyniagcych s¢ do minimalizacji
emisji hatasu. Dziatania te do pewnego stopnia lkemspy wzrost emisji hatasu zazany ze
wzrostem il@ci poruszajcych st po drogach pojazdow.

W przypadku niniejszej inwestycji, ktérej zasadmiazz:$¢ obejmuje budow nowego
pofaczenia komunikacyjnego poaaizy ul. Krakowsk a Wielka Wyspm, emisja hatasudalzie
miata relatywnie diy zasgg, gtdwnie za spragvprzewidywanego znacznego ofy@nia drog
ruchem samochodowym. Prognozowana wiglkagredniodobowego natenia ruchu,
wynikajaca z dokumentu opracowanego przez Instytutyrirerii Ladowej Politechniki
Wroctawskiej, zostat przedstawionamwBELI 11 .

TABELA 11. Prognozowane natenie ruchu na projektowanym ukfadzie drég

Poziom mocy akustycznej
Natezenie ruchu w dzie Natezenie ruchu w nocy | zasgpczego odcinka drogi
Odcinek SSan:{a (wg. NMPB — Routes 96)
Pojazdy Pojazdy Pojazdy Pojazdy -
lekkie ciezkie lekkie cieikie dzien noc
Poj/dobe Poj/16h Poj/16h Poj/8h Poj/8h dB(A) (AB
ROK 2012
Most Wschodni
[do Krakowskiej] 30 252 25 049 2783 2178 242 86,90 81,65
Most Wschodni
[Krakowska - 27 322 1882 2022 164 86,47 81,20
Miedzyrzecka] 23 254
Most Wschodni
[Migdzyrzecka- | 32 632 27916 2105 2428 183 86,23 80,99
Wréblewskiego]

2 Dyrektywa Rady 70/157/EWG z dnia 6 lutego 1970r wawie zblienia przepisow prawa pstw cztonkowskich
dotyczicych dopuszczalnego poziomuwdeku A oraz uktadu wylotowego pojazdow silnikowychaarz péniejszymi
zmianami oraz Dyrektywa Rady 78/1015/EWG z dnia i®pada 1978r w sprawie zkdinia przepisOw prawa fistw
cztonkowskich dotyczrych dopuszczalnego poziomuwdeku A oraz uktadu wylotowego motocykli wraz z zméejszymi
zmianami

% Rozporadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 31 grudniad20w sprawie warunkéw technicznych pojazdéw
oraz ich niezbdnego wyposzenia [Dz.U.2003.32.262] oraz Rozpadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 16
grudnia 2003r w sprawie zakresu i sposobu przeptaarda badatechnicznych pojazdéw oraz wzoréw
dokumentéw stosowanych przy tych badaniach [Dz.Q82227.2250]
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SDR Poziom mocy akustycznej
Odcinek Suma Natezenie ruchu w dzie Natezenie ruchu w nocy | zasgpczego odcinka drogi
(wg. NMPB — Routes 96)
Most Wschodni
[Wroblewskiego-| 22 518 | 19 204 1512 1670 132 84,62 79,41
Dembowskiego]
Most Wschodni
[Dembowskiego-| 18 606 | 15 888 1229 1382 107 84,79 79,53
Mickiewicza]
Most Wschodni
[od Mickiowicza) | 18686 | 15472 1719 1345 149 84,83 79,53
Krakowska -zach - 5 326 | 18 486 2054 1607 179 85,58 80,32
Krakowska - 29058 | 24060 2673 2092 232 86,73 81,47
Miedayrzecka- | 7774 6 437 715 560 62 80,99 75,85
Miedayrzecka- | 2258 | 1870 208 163 18 75,78 70,64
Wréblewskiego | g 787 7276 808 633 70 81,55 76,24
Olszewskiego | 13572 | 11238 1249 977 o* 83,43 73,56
Dembowskiego~| 2144 | 1775 197 154 0* 75,50 65,51
Dembowskiego-| 9153 | 7579 842 659 0* 7973 69,87
Mickiewicza - 6 193 5128 570 446 50 80,05 74,76
Micklewicza - | 13073 | 10 824 1203 941 105 81,26 75,98

* zgodnie z ustaleniami Inwestora ul. Olszewskie@embowskiego zostanie wadzona dla ruchu ¢tkiego w
porze nocnej — dok. Nr 090406-02090-PM-ruchm-9&#atka ze spotkania-8630 przygotowana przez WI

Jak wynika z powjszej tabeli najwiksze obcizenie ruchem ddzie wystpowato na
al. Wielkiej Wyspy na odcinku od ul. Krakowskiej dib. Wroblewskiego, gdzie ngtenie
ruchu kgdzie przekraczato 30 000 pojazdéw na gdobym samym poziom oddziatywania
tego odcinka &dzie najwekszy.

Drugim zrédtem halasu, rozpatrywanym w ramach Wariantu nfk@ncepcyjny),
zZwigzanym z realizagj inwestycji jest wykonanie linii tramwajowej na adku od
ul. Olszewskiego do ul. Mickiewicza (strona zachiadmasy). Podstawowymrédtem hatas
w tym przypadku jest praca przetwornicy i zespapedowego tramwaju oraz jego ruch po
torowisku. W chwili obecnej nowoczesne adzenia tego typu charakteryzugic bardzo
niskim poziomem mocy akustycznej w stosunku doadeen starszego typu. Niezwykle
istotna jest réwnie sama konstrukcja torowiska, gdzie stosowanmeobecnie podkfady
zelbetowe z podkiadkami przeciwwibracyjnymi. Samgngzsa obecnie realizowane jako
elementy cigte, bez dczen, szlifowane, co w sposéb zasadniczy wpltywa na ejspénie
poziomu emisji i drg&. Zgodnie z obowazujacym rozporzdzeniem Ministra Infrastruktury z
dnia 22 grudnia 2003v sprawie warunkéw technicznych tramwajow i tralsiw oraz
zakresu ich niezidnego wypos#nia [Dz. U. z dnia 31 grudnia 2003r. nr 230, poz. 3301
tramwaj powinien b§ tak zbudowany i utrzymany, aby poziom hatasu neekraczat:

- 88 dB(A) - przy statej mdkosci 50 km/h, na torowisku wydzielonym z podkfadami
zelbetowymi na tluczniu, na zewnz wagonu, w odlegkei 7,5 m od osi toru i na
wysokaci 1,60 m od gtéwki szyny

- 70 dB(A) - na postoju, w odlegioi 3,00 m od dowolnejciany wagonu, na
wysokdici 1,60 m od gtowki szyny
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Nowoczesne konstrukcje tramwajow spelpiggowyzsze wymagania, a nawet w

znacznym stopniu je przewsgzag.

W chwili obecnej trudno jest okdke¢ ilos¢ tramwajow, jaka poruszatabyespo
planowanym (na etapie koncepcji) odcinku linii twaajowej, niemniej jednak moc
akustyczna zagbczego odcinka linii nie powinna przekraézaoziomu 75dB(A). W porze
nocnej ruch tramwajowy na terenie Wroctawia jeshmie ograniczony, &t tez nalery

zatazy¢, ze na przedmiotowym odcinku tramwaje w porze noaieejxda Sic poruszaty.

10.2. Hatas komunikacyjny - wariant O przedsgwziecia

Wariant nr 0 przedsiziccia jest tzw. wariantem bezinwestycyjnym, zaktadwan
odstpienie od realizacji inwestycji. W tym przypadkiwchusamochodowydalzie kierowany
dotychczasowym uktadem komunikacyjnym, tj. ul. Kalska w kierunku przeprawy przez
Odrg Mostem Grunwaldzkim, naginie przez plac Grunwaldzki w kierunku ul. Marii
Sktodowskiej-Curie.

Zgodnie z Map Akustyczry, Wroctawia w rejonie Placu Grunwaldzkiego i ul. Mar
Sktodowskiej — Curie wyspuja obecnie przekroczenia dopuszczalnego poziomu inatas
10dB(A), zarowno w porze nocnej jak i dziennej.gmant mapy przekrocaeprzedstawiono

NaRYSUNKU 19 i RYSUNKU 20.
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Analiza prognozy ruchu dla miasta Wroctawia wykazup w przypadku zaistnienia
tzw. opcji zero nazenie ruchu na Placu Grunwaldzkim w roku 2012 wymies
57 658 poj./dob, natomiast na ul. Marii Sktodowskiej-Curie wynes&5 752 poj./dop S to
wartasci bardzo wysokie, ktore poza ugiwoscia akustycza powoduj réwniez znaczne
przestoje w ruchu oraz blokowanie¢ gednego z gtéwnych gztow komunikacyjnych
Wroctawia. Brak realizacji alternatywnega@u komunikacyjnego, w tym przeprawy przez
Odre, spowoduje coraz wksze obcizenie istniejcego ukladu drogowego i znaczny wzrost
natzenia ruchu, skutkagy pogarszacymi sk warunkami akustycznymirodowiska.
Zestawienie prognozowanego wzrostucpahia ruchu w rejonie Placu Grunwaldzkiego
przedstawiono WTABELI 12, natomiast rozptyw strumienia pojazdéw po ukfadzie
komunikacyjnym tego rejonu Wroctawia roku 2012 pigtawiono na&YSUNKU 21.

TABELA 12. Prognozowane obgienie ruchem samochodowym rejonu Placu Grunwaldekiggprzypadku
zaniechania realizacji inwestycji

. _ Natezenie ruchu [poj./dobg]
Odcinek drogi
2012r. 2015r. 2020r. 2025r. 2030r.
Ul. Romualda Traugutta 21739 23 754 27 538 31924 37009
Plac Grunwaldzki 57 658 63 004 73 039 84 672 9B 15
Ul. Marii Sktodowskiej Curie 35 752 39 067 45 289 52 503 60 865
Ul. Wréblewskiego 21 893 23923 27 733 32150 3Y 27

a4 10794 .Y‘-’:.

RYSUNEK 21. Rozkiad natzenia ruchu dla roku 2012 — bez realizacji inwestycj
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Realizacja projektowanej przeprawy przez ©draz al. Wielkiej Wyspy sprawizi
znaczna ox¢ ruchu komunikacyjnego ohiajacego rejon Placu Grunwaldzkiego, zostanie
przegta przez nowy uktad komunikacyjny. Z prognozy rucha miasta Wroctawia wynika,
iz w 2012 roku, przy wariancie realizacyjnym, dgenie Placu Grunwaldzkiego wyniesie
42 220 poj./dob, natomiast na ul. Marii Sktodowskiej-Curie wyn&e<0 745 poj./dok
Zestawienie prognozowanego wzrostugpahnia ruchu w kontekie realizacji al. Wielkiej
Wyspy, w rejonie Placu Grunwaldzkiego przedstawien@ABELI 13, natomiast rozptyw
strumienia pojazdoéw po uktadzie komunikacyjnym teggonu Wroctawia roku 2012
przedstawiono NRYSUNKU 22.

TABELA 13. Prognozowane obgienie ruchem samochodowym rejonu Placu Grunwaldokiggprzypadku
realizacji inwestycji

. _ Natezenie ruchu [poj./dobg]
Odcinek drogi
2012r. 2015r. 2020r. 2025r. 2030r.
ul. Romualda Traugutta 9220 8 817 10 777 14 084 486
Plac Grunwaldzki 42 220 43 989 49 811 57 538 a2 68
ul. Marii Sktodowskiej Curie 20 745 21679 24 870 8 210 30 291
ul. Wréblewskiego 11 215 11 759 13 224 15101 16 57

RYSUNEK 22. Rozkiad natzenia ruchu dla roku 212 — 7 realizajwestycji
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Poréwnanie wptywu realizacji inwestycji w stosunéta wariantu bezinwestycyjnego
przedstawiono WABELI 14. W zwiazku z funkcjonowaniem Alei Wielkie] Wyspy ngknie
ruchu w rejonie Placu Grunwaldzkiego spadnie od 2062% . Tendencja ta ma charakter
postpujacy, a efekt realizacji inwestycjicdzie narastat wraz z uptywem czasu. Stanowi to
zarazem znaaery spadek uarliwosci akustycznej dla tego rejonu, szacowany na ok.
3dB(A). Porébwnawcze zestawienie trendu wzrostgzegiia ruchu dla sytuacji bez realizacji
inwestycji oraz dla sytuacji z realizagpwestycji przedstawiono Nn&8YKRESIE 1.

TABELA 14. Poréwnanie wplywu realizacji inwestycji na ofp@nie ruchem samochodowym uktadu
drogowego w rejonie Placu Grunwaldzkiego

Zmiana

Zmiana poziomu
Rok Natezenie Natezenie natezenia mocy

Odcinek drogi ruchu bez ruchu z ruchu — efekt | akustycznej
prognozy . - : ; o i
inwestycji inwestycja realizacji drogi — efekt

inwestycji realizacji

inwestycji
2012 21739 9220 -57% -3,73
2015 23 754 8 817 - 62% -4,30
Ul. Romualda Traugutta 2020 27 538 10 777 - 61% - 4,07
2025 31924 14 085 - 56% - 3,56
2030 37 009 15 489 - 58% -3,79
2012 57 658 42 220 -27% -1,36
2015 63 004 43 989 - 30% -1,55
Plac Grunwaldzki 2020 73 039 49 811 - 32% -1,67
2025 84 672 57 538 - 32% -1,68
2030 98 158 62 680 - 36% -1,95
2012 35752 20 745 - 42% -2,37
2015 39 067 21679 - 44% - 2,56
ul. Marii Sktodowskiej Curie 2020 45 289 24 870 - 45% - 2,60
2025 52 503 28510 - 46% - 2,66
2030 60 865 30291 - 50% -3,04
2012 21 893 11 215 - 49% -2,93
2015 23 923 11 759 -51% - 3,08
ul. Wréblewskiego 2020 27 733 13 224 -52% -4,71
2025 32 150 15101 - 53% -3,28
2030 37271 15571 - 58% -3,77




-35-
proGEOQO sp. z 0. 0.

Zatacznik 2 — Raport w zakresie ochrony klimatu akustycznego

Q 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030

ul. Traugutta

ul. Sklodow skiej-Curie

o " pl. Grunw aldzki
bez realizacji inwestycji

e ul. Wréblew skiego
= = = =ul. Traugutta

= = = = ul. Sklodow skiej-Curie

z realizacja inw estycji - - - - pl. Grunw aldzki

= = = = ul. Wréblew skiego

WYKRES 1. Prognozowany wzrost ngtenia ruchu dla scenariusza bez realizacji inweistyey z realizagj
inwestycji.

10.3. Hatas komunikacyjny z uwzgkdnieniem ekranowania - wariant jednojezdniowy
przedsigwzigcia

Wariant nr 1 obejmuje realizacal. Wielkiej Wyspy w ukfadzie jednojezdniowym, prz
czym wszystkie skrzapwania, z uwagi na p@éiejszz konieczné¢ rozbudowy drogi,
projektowano jako wielojezdniowe. Znamienne jestni®z, iz ze wzgédu na prognozowan
koniecznd¢ rozbudowy drogi naley zagwarantowarezerw terenow pod dodatkowe pasy
ruchu. Poziom hatasu jakictizie wystpowat w srodowisko w przypadku realizacji tego
wariantu przedstawiono WABELI 15.

TABELA 15. Prognozowany poziom halasu w punktach obliczenidwgla wariantu jednojezdniowego

wartosé wartosé poziom poziom przekroczenie .
Punkt pomiarowy dopuszczalna| dopuszczalnal hatasu w | hatasu w W porze przekroczenle_w

w porze W porze porze porze dziennej porze nocnej
dziennej nocnej dziennegj nocnej

1 | Rzebiarska 4 60 50 48,7 43,4

2 | Biegasa 3a 60 50 50,2 44.9

3 | Pugeta 40 55 50 53,9 48,7

4 | Pugeta 30 55 50 53,4 48,2

5 | Pugeta 28 55 50 53,1 47,8

6 | Pugeta 14 55 50 51,2 459

7 | Pugeta 12 55 50 53,3 48

8 | Pugeta 4a 55 50 54,4 49

9 | Chelmaskiego 16 55 - 54 48,8 -—- nie chronione

10 | Olszewskiego 1 55 50 68 58,3 13 8,3

11 | Kosiby 8 55 - 54,1 48,7 nie chronione
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wartosé wartosé poziom poziom przekroczenie .
Punkt pomiarowy dopuszczalna| dopuszczalna| hatasu w | hatasu w W porze przekroczenie w

w porze W porze porze porze dziennej porze nocnej
dziennej nocnej dziennej | nocnej

12 | Kazimierska 3 55 50 53,1 47,4

13 | Dembowskiego 16 60 50 55,3 46,8

14 | 9-Maja 86 60 50 58 51,3 1,3

15 | 9-Maja 80 60 50 54,4 49

16 | 9-Maja 78 60 50 52,5 47,1

17 | 9-Maja 68 60 50 49,7 44,3

18 | 9-Maja 56 60 50 48,9 43,6

19 | 9-Maja 54 60 50 48,7 43,4

20 | 9-Maja 44 60 50 48,8 43,5

21| 9-Maja 34 60 50 50 44,7

22| 9-Maja 30 60 50 53,5 48,2

23| 9-Maja 18 60 50 53,5 48,2

24| 9-Maja 12 60 50 52,1 46,9

25 | Mickiewicza 39 60 50 65,1 59,8 51 9,8

26 ;J:;Lrjg;;?ortu ! 60 - 54,1 48,8 nie chronione

27 ?jlilrjg;sj?ortu I 60 - 55,4 50,1 nie chronione

28 ?eslil:g;;ﬁ)ortu I 60 - 51,7 46,4 nie chronione

29 ;J:;Lrjg;;?ortu ! 60 - 54 48,7 nie chronione

Rozktad poziomu hatasu dla rozpatrywanego wariamtu postaci izoliniowej
przedstawiono nd@At ACZNIKU GRAFICZNYM 2.3d — w odniesieniu do pory dziennej oraz na
ZAt ACZNIKU GRAFICZNYM 2.3n — W odniesieniu do pory nocnej.

10.4. Hatas komunikacyjny z uwzgkdnieniem ekranowania - wariant dwujezdniowy
przedsiewziecia (z liniag tramwajow g)

Wariant nr 2A obejmuje realizacjal. Wielkiej Wyspy w ukfadzie dwujezdniowym,
przy czym zasadniczym elementem wplywegm na wielké¢ emisji hatasu jest
przewidywana realizacja linii tramwajowej. Wariatén byt rozpatrywany na etapie
koncepcyjnym, s tez w ramach prac projektowych roz#emo rGne warianty
skrzyzowania al. Wielkiej Wyspy z ul. Krakowgk Miedzyrzeclk oraz Mickiewicza.
Rozpatrywano rownierdzne warianty peaiczenia al. Wielkiej Wyspy z ul. Chetmskiego.
Wariantowanie to przedstawiono na azaiikach graficznych. Poziom hatasu jakidbie
wystepowat wsrodowisko w przypadku realizacji tego wariantu pigt@wiono WrABELI 16 .

TABELA 16. Prognozowany poziom hatasu w punktach obliczenidwgia wariantu dwujezdniowego z lini

tramwajove
wartosé wartosé poziom poziom K .
= . dopuszczalna| dopuszczalnal hatasu w | hatasu w przekroczenie przekroczenie w
unkt pomiarowy w porze .

w porze W porze porze porze dziennej porze nocnej
dziennej nocnej dziennegj nocnej

1 | Rzebiarska 4 60 50 48,6 43,4

2 | Biegasa 3a 60 50 50 44.8

3 | Pugeta 40 55 50 53,7 48,4

4 | Pugeta 30 55 50 52,4 47,1

5 | Pugeta 28 55 50 52,1 46,9

6 | Pugeta 14 55 50 51,5 46,2

7 | Pugeta 12 55 50 53,3 48

8 | Pugeta 4a 55 50 54,9 49,2
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wartosé wartosé poziom poziom przekroczenie .
Punkt pomiarowy dopuszczalna| dopuszczalna| hatasu w | hatasu w W porze przekroczenie w

w porze W porze porze porze dziennej porze nocnej
dziennej nocnej dziennej nocnej

9 | Chelmaskiego 16 55 - 54,4 49,1 -—- nie chronione

10 | Olszewskiego 1 55 50 68,3 58,3 13,3 8,3

11 | Kosiby 8 55 - 57,3 49 2,3 nie chronione

12 | Kazimierska 3 55 50 53,1 47,2

13 | Dembowskiego 16 60 50 55,3 46,6

14 | 9-Maja 86 60 50 57,8 50,7 0,7

15 | 9-Maja 80 60 50 54,8 49,1

16 | 9-Maja 78 60 50 53 47,3

17 | 9-Maja 68 60 50 51,9 46,1

18 | 9-Maja 56 60 50 51,6 45,9

19 | 9-Maja 54 60 50 51,6 45,9

20 | 9-Maja 44 60 50 51,5 45,8

21 | 9-Maja 34 60 50 51,8 46,1

22 | 9-Maja 30 60 50 53,1 47,4

23 | 9-Maja 18 60 50 53 474

24 | 9-Maja 12 60 50 52,5 47

25 | Mickiewicza 39 60 50 65,1 59,8 51 9,8

26 ?g&?gg;ﬁ)ortu I 60 - 54,1 48,8 nie chronione

27 ;J:;Lrjg;;?ortu ! 60 - 55,4 50,2 nie chronione

28 ?j;?g;;?ortu ! 60 - 52 46,8 nie chronione

29 I{J;il:g;;ﬁ)ortu I 60 - 54,9 49,6 nie chronione

Rozktad poziomu hatasu dla rozpatrywanego wariamtu postaci izoliniowej
przedstawiono nd@At ACZNIKU GRAFICZNYM 2.4d — w odniesieniu do pory dziennej oraz na
ZAt ACZNIKU GRAFICZNYM 2.4n — w odniesieniu do pory nocnej.

10.5. Hatas komunikacyjny z uwzgkdnieniem ekranowania - wariant dwujezdniowy
przedsigwziecia (bez linii tramwajowej)

Wariant nr 2B obejmuje realizacgpl. Wielkiej Wyspy w ukfadzie dwujezdniowym,
przy czym zasadnicza mica w stosunku do wariantu poprzedniego dotyczygeacji z
linii tramwajowej. Wariant ten byt rozpatrywany etapie koncepcyjnym, &t tez w ramach
prac projektowych rozwano r@ne warianty skrzsowania al. Wielkiej Wyspy z ul.
Krakowsky, Micgdzyrzeclkh oraz Mickiewicza. Rozpatrywano rowaierézne warianty
pofaczenia al. Wielkiej Wyspy z ul. Chetmskiego. Wariantowanie to przedstawiono na
zalkcznikach graficznych. Poziom hatasu jaktbie wystpowat wsrodowisko w przypadku
realizacji tego wariantu przedstawionomaBELI 17 .

TABELA 17. Prognozowany poziom hatasu w punktach obliczenidwgla wariantu dwujezdniowego bez linii

tramwajowej
wartosé wartosé o0ziom oziom .
. dopuszczalna| dopuszczalna hgiasu w hgiasu w [EZETEEEENE przekroczenie w
Punkt pomiarowy w porze .

w porze W porze porze porze dziennej porze nocnej
dziennej nocnej dziennej nocnej

1 | Rzebiarska 4 60 50 48,6 43,4

2 | Biegasa 3a 60 50 50 448

3 | Pugeta 40 55 50 53,7 48,4

4 | Pugeta 30 55 50 52,4 47,1

5 | Pugeta 28 55 50 52,1 46,9
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wartosé wartosé poziom poziom przekroczenie .
Punkt pomiarowy dopuszczalna| dopuszczalna| hatasu w | hatasu w W porze przekroczenie w

w porze w porze porze porze dziennej porze nocnej
dziennej nocnej dziennej nocnej

6 | Pugeta 14 55 50 51,5 46,2

7 | Pugeta 12 55 50 53,3 48

8 | Pugeta 4a 55 50 54,3 48,9

9 | Chetmaskiego 16 55 - 54,4 49,1 nie chronione

10 | Olszewskiego 1 55 50 68 58,3 13 8,3

11 | Kosiby 8 55 - 54,4 49 nie chronione

12 | Kazimierska 3 55 50 52,9 47,2

13 | Dembowskiego 16 60 50 55,3 46,6

14 | 9-Maja 86 60 50 57,6 50,7 0,7

15| 9-Maja 80 60 50 54,5 49,1

16 | 9-Maja 78 60 50 52,6 47,3

17 | 9-Maja 68 60 50 51,5 46,1

18 | 9-Maja 56 60 50 51,2 45,9

19 | 9-Maja 54 60 50 51,2 45,9

20| 9-Maja 44 60 50 51,1 45,8

21|9-Maja 34 60 50 51,4 46,1

22| 9-Maja 30 60 50 52,7 47,4

23| 9-Maja 18 60 50 52,6 47,4

241 9-Maja 12 60 50 52,3 47

25 | Mickiewicza 39 60 50 65,1 59,8 51 9,8

26 ?j&?g;ij?ortu ! 60 - 54,1 48,8 nie chronione

27 E;Iil:g;;ﬁ)ortu ! 60 - 55,4 50,2 nie chronione

28 ?j&?g;ij?ortu ! 60 - 52 46,8 nie chronione

29 ?j&?g;ij?ortu ! 60 - 54,9 49,6 nie chronione

Rozktad poziomu hatasu dla rozpatrywanego wariamiu postaci izoliniowej
przedstawiono ndaAr ACZNIKU GRAFICZNYM 2.5d — w odniesieniu do pory dziennej oraz na
ZAt ACZNIKU GRAFICZNYM 2.5n — w odniesieniu do pory nocnej.

10.6. Hatas komunikacyjny z uwzgkdnieniem ekranowania — realizacyjny wariant
dwujezdniowy przedsewzigcia

Wariant nr 3 stanowi wariant realizacyjny. Obejmtgalizacg al. Wielkiej Wyspy w
uktadzie dwujezdniowym, bez budowy linii tramwajgweéVariant ten jest wynikiem
uzgodni@ przeprowadzonych na etapie koncepcyjnym. Poziontasha jaki ldzie
wystepowat wsrodowisko w przypadku realizacji tego wariantu pigt@wiono WrABELI 18 .

TABELA 18. Prognozowany poziom hatasu w punktach obliczenidwylta wariantu dwujezdniowego
realizacyjnego

wartosé wartosé oziom oziom .
. dopuszczalna| dopuszczalna hgiasu w hgiasu w [EVZE O przekroczenie w
Punkt pomiarowy W porze .

w porze W porze porze porze dziennej porze nocnej
dziennej nocnej dziennegj nocnej

1 | Rzebiarska 4 60 50 48,6 43,4

2 | Biegasa 3a 60 50 50 44.8

3 | Pugeta 40 55 50 53,7 48,4

4 | Pugeta 30 55 50 52,4 47,1

5 | Pugeta 28 55 50 52,1 46,9

6 | Pugeta 14 55 50 51,5 46,2

7 | Pugeta 12 55 50 53,3 48

8 | Pugeta 4a 55 50 54,3 48,9
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wartosé wartosé poziom poziom przekroczenie .
Punkt pomiarowy dopuszczalna| dopuszczalna| hatasu w | hatasu w W porze przekroczenie w

w porze W porze porze porze dziennej porze nocnej
dziennej nocnej dziennej | nocnej

9 | Chelmaskiego 16 55 - 54,4 49,1 -—- nie chronione

10 | Olszewskiego 1 55 50 68 58,3 13 8,3

11 | Kosiby 8 55 - 54,4 49 nie chronione

12 | Kazimierska 3 55 50 52,9 47,2

13 | Dembowskiego 16 60 50 55,3 46,6

14 | 9-Maja 86 60 50 57,6 50,7 0,7

15 | 9-Maja 80 60 50 54,5 49,1

16 | 9-Maja 78 60 50 52,6 47,3

17 | 9-Maja 68 60 50 51,5 46,1

18 | 9-Maja 56 60 50 51,2 45,9

19 | 9-Maja 54 60 50 51,2 45,9

20 | 9-Maja 44 60 50 51,1 45,8

21 | 9-Maja 34 60 50 51,4 46,1

22 | 9-Maja 30 60 50 52,7 47,4

23 | 9-Maja 18 60 50 52,6 474

24 | 9-Maja 12 60 50 52,3 47

25 | Mickiewicza 39 60 50 65,1 59,8 51 9,8

26 ?esil:g;;ﬁ)ortu I 60 - 54,1 48,8 nie chronione

27 ;J:;Lrjg;;?ortu ! 60 - 55,4 50,2 nie chronione

28 ?j;?g;;?ortu ! 60 - 52 46,8 nie chronione

29 ?eslil:g;;ﬁ)ortu I 60 - 54,9 49,6 nie chronione

Rozktad poziomu hatasu dla rozpatrywanego wariamtu postaci izoliniowej
przedstawiono nd@At ACZNIKU GRAFICZNYM 2.6d — w odniesieniu do pory dziennej oraz na
ZAt ACZNIKU GRAFICZNYM 2.6n — W odniesieniu do pory nocnej.

11.  URZADZENIA ~ OCHRONY SRODOWISKA OGRANICZAJ ACE
UCIAZLIWO SC AKUSTYCZN A PROJEKTOWANEGO PRZEBIEGU DROGI

W celu ograniczenia ugiliwosci akustycznej projektowanego ukladu drogowego
niezkedne jest podicie dziata, zapewniajcych dotrzymanie standardow akustycznych
srodowiska. Dziatania takie magniec trojaki charakter:

* metody planistyczne — polegag na wydzieleniu na etapie przygotowywania miejsgo
planu zagospodarowania przestrzennego strefy bwé&rg¢np. zieleni) i lokalizowanie
korytarzy komunikacyjnych i zabudowy mieszkaniowepdlegtaciach pozwalajcych na
dotrzymanie standardéw akustycznych. Ze wdglna fakt, 2 dzialanie te powinny liy
podite na wczesnym etapie i mpgdotyczy jedynie terendéw projektowanych, w
przypadku niniejszej inwestycji nie mogty dyealizowane. Inwestycja dotyczy terenu, o
uksztattowanym zagospodarowaniu, tj. zaréwno zalade rejonie ul. Krakowskiej jak i
budynki mieszkalne przy ul. 9 Maja funkcjoaad wielu lat.

 metody organizacyjne — polegeg na ograniczaniu ugiliwosci akustycznej aigow
komunikacyjnych poprzegwiadome ksztattowanie charakteru ruchu samochodoyweg.
ograniczanie mdkaosci ruchu, ograniczanie ruchu pojazdéwezeirowych. Dziatania takie
moa by¢ podejmowane w stosunku do ista@jch ukladow komunikacyjnych, lub
uktadoéw projektowanych, opartych na ista@jm zagospodarowaniu terenu. Efektyého
tych metod jest bardzo da, wymaga jednak zabezpieczenia innych Kkorytarzy
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komunikacyjnych dla ruchu gikiego a take zaangzowania administratora drog w
konsekwentne utrzymanie wskazanych ogramic¥é przypadku przedmiotowej inwestycji
to wiasnie al. Wielkiej Wyspy ma stanowpodstawowy cig komunikacyjny w zwizku z
czym ograniczenie ruchuegiarowego jest nieniiwe. W toku uzgodnig z Inwestorem
podjeto natomiast decyzjo wylaczeniu w porze nocnej z ruchuegkiego cagdw ulic
Olszewskiego i Dembowskiego. Na ulicach tych w panocnej poruszasic beda jedynie
pojazdy lekkie oraz autobusy komunikacji zbiorowe;.

» metody techniczne — polegag na realizacji zabezpiedzechnicznych w postaci ekranéw
i barier przeciwdwiekowych, chromicych indywidualnie obiekty podleggie ochronie
akustycznej. Rozwgrania te natey do najdraszych, i po mimo ich efektywrdoi, nie
zawsze mog by¢ stosowane ze wzglu na wlasng terenu oraz aspekty estetyczne i
urbanistyczny a tale funkcjonalne (np. realizacja dojazdéw do budynkoNiemniej
jednak w przypadku niniejszej inwestycji roazénia te stanowi jedyne dosipne
rozwiagzania mogce mi& zastosowanie.

Jedynym rozwjgzaniem minimalizujcym oddziatywanie akustyczne przegeziccia
jest budowa eigu ekranéw akustycznych, chraaych tereny mieszkalne. Budowa ekrandw
akustycznych jest najpowszechniej stosowanym rgzamiem zabezpieczagym. Cech
charakterystyczn takich rozwazan jest ich bardzo dia efektywnéé, sicgajaca nawet 16-
19dB(A). Wad takich rozwazan jest ich bardzo wysoki koszt i znaczna ingerencjsfer
estetycza przestrzeni miejskiej.

W przypadku projektowanej inwestycji proponuje gtalizacje ekrandw akustycznych
w ciagach zlokalizowanych przed budynkami mieszkalnymazopozostatymi obiektami i
terenami chronionymi. Zestawienie zaproponowanyaiar@w akustycznych przedstawiono
w TABELI 19. Zawiera ona wskazanie lokalizacyjne, w oparcikilometraz drogi, oraz
podstawowe parametry techniczne.

TABELA 19. Parametry i lokalizacja ekranéw akustycznych

Lp. Strona Pocatek Koniec Diugosé wysokas¢ typ ekranu® minimalny
drogi (orientacyjny  (orientacyjny (orientacyjna) wskaznik
wazony
izolacyjnos$
ci Rw
1 wschodnia Km 0+180 Km 0+230 50m 4m | 35dB
2 wschodnia Km 0+230 Km 0+470 240 m 4m Il 35dB
3 zachodnia Km 1+720 Km 1+870 150 m 4m | 35dB
4 zachodnia Km 1+870 Km 1+990 120 m 4m Il 35dB
5 zachodnia Km 1+990 Km 2+020 30m 4am | 35dB
6 zachodnia Km 2+020 Km 2+310 290 m 4m Il 35dB
7 zachodnia Km 2+290 Km 2+360 70 m+40 m 4am I, ekran wzdtk 35dB
Wréblewskiego ul.
(w kier. zach.) Wréblewskiego
jako typ |
8 wschodnia Km 1+940 Km 1+990 50m 4m 1] 35dB
9 wschodnia Km 1+990 Km 2+020 30m am | 35dB
10 wschodnia Km 2+020 Km 2+120 100 m 4m Il 35dB
11 wschodnia Km 2+230 Km 2+360 130 m 4m Il 35dB

12 wschodnia Km 2+420 Km 2+500 80m 4am Il 40dB
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13 zachodnia Km 2+470 Km 2+550 80 m 4,5m 1l 40dB
14 zachodnia Km 2+560 Km 2+600 40 m 4m 1l 40dB
15 zachodnia Km 2+580 Km 2+640 60 m 4m I, raik jako 35dB
typ |
16 wschodnia Km2+680  Km 2+69¢ 25 nt) 3,5m I 40dB
17 Wwschodnia  km 24690 Km 2+760 70m 3,5m | 40dB
18  Wschodnia  km 24770 Km 3+270 500 m 2m+1m IV, wrejonie 400B
(3m) ktadki ekran
typ Il
19 ~ wschodnia  km 3+290 Km 3+420 130 m 2m +1m \Y 40dB
20  wschodnia  km 3+410 Km 3+430 40 m razem z 4m | 35dB

odgieciem w Kier. ul.
Mickiewicza (na

wschod)
21 zachodnia  km2+650  Km 2+690 40 n) 3m | 40dB
22  zachodnia  km 2468  Km 3+360 680 n? 2m +1m v 40dB
23 zachodnia  km3+34@  Km 3+420 90 nf 3m I lub pokczenie 35dB

lzIV

SUMA  2300m (3135 m -z wliczom rezerva i ekranami
opcjonalnymj

Uwaga
Y pozostawiono rezemterenow pod budow ekranu. Ekrandmzie wykonany jeeli taky koniecznéé wskaze
wykonana analiza porealizacyjna
ekran opcjonalny stiacy ochronie przysziego Ogrodu Gkkiego
typy ekranow g nastpujace:
| — ekran przegoczysty
Il — ekranprzezroczysty w dolnej agci obrasnigty pmaczami
[l — ekran pochtaniaty z wykaiczeniem drewnianym
IV — wal ziemny lub konstrukcja umldwiajaca obsadzenie $bnnoscia + ekran pochtaniagy
z wykoaczeniem drewnianym

2)
3)

Dopuszcza si korekte lokalizacji ekranow akustycznych w zwizku z kolizja z
istniejacym  lub  projektowanym uzbrojeniem terenu, zielena wysoka lub
uwarunkowaniami lokalnymi, w granicach £5m.

Powyzsza tabela nie uwzgidnia ekranow o funkcji przyrodnicze;j.

Lokalizacja ekrandéw akustycznych zostata przedstasvi na ZzAr ACZNIKU
GRAFICZNYM 2.7,

Dopuszcza si rowniez stosowanie ekrandéw z zalamana gokrawedzia. W tym
przypadku podane wysokti ekrandéw dotycz efektywnej wysokéci ekranowania.
Efektywna wysoké& ekranowania, to wysoké jaka powinien mi€ ekran prosty, aby jego
sprawng¢ byta taka sama jak ekranu z kralazia zataman.
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ekran z zalamang -
gima krawa_dz_lg,_.---"'

ekran typowy N

RYSUNEK 23. Zwiekszenie efektywnej wysokoi ekranu poprzez zatamanie gornej kedwmi

Zgodnie z pismem WAB./AA/BU/1426/0718/09 Wydzialu rchitektury i
Budownictwa, stanowtym wytyczne w zakresie wykonawstwa i estetyki @ktpwanych
ekranow akustycznych, ekrany powinny spetpadane poriej parametry.

Na odcinku od ulicy Krakowskiej do pagku wiaduktu prowadxego na Most
Wschodni ekrany shace ochronie terenéw mieszkaniowych zabudowy jedimnmej
powinny stanowd kompozycg powierzchni w cgsci dolnej obsadzonej bluszczami a w
czesci gornej — przeroczyste.

Na odcinku wiaduktu wraz z podjazdami, poprzez Mé@&sichodni, do ulicy Biegasa,
projektowane ekrany przyrodnicze (z uwagi ha wymagahrore nietoperzy) powinny hy
ekranami przeroczystymi. Ich forma oraz ustawienie powinnyc¢bwyraznie zwhzane z
architektug mostu jak i wiaduktu i tworzyz nim spéjm kompozycg architektonicza. Ze
wzgledow kompozycyjnych obie strony zjazdu z mostu dmyuBiegasa powinny mie
ekrany przeroczyste.

Na odcinku od ulicy Biegasa do ulicy Olszewskiegkraay akustyczne natg
komponowa z czsci dolnej obsadzonej bluszczem i gbérnej — praezystej. Kompozycje
naleey uktad& zachowujc wyrazny rytm stosowanych uktadéw kompozycyjnych (np.
powtarzalne sekwencje lub przerywniki w postaciegat ekranu przeoczystego lub w
catasci pelnego). Na skrzpwaniu cagu wzdhg trasy i ulicy Olszewskiego po stronie
zachodniej mgna pozostawi ekran przeroczysty.

Na odcinku od ulicy Olszewskiego do ulicy Dembovegja powinny mié charakter
oston zabudowanych z kompozycji nasadzeluszczy i elementéw drewnianych. Na
skrzyzowaniu cagu trasy i ulicy Dembowskiego po stronie zachodmegzliwe jest
zabudowanie nasmika ekranami przg&oczystymi.

Na odcinku od ulicy Dembowskiego do ulicy Mickiew#& po obu stronach nale
zaproponowa waty ziemne do wysokoi 2m ze zboczami obsadzonymi ciekawie dobran
roslinnoscia, w tym take praczami, ktore zarastebeda ekran do wysok&i 1m ustawiony na
szczycie walu ziemnego. Dopuszcza soOwniez zastosowanie kompozycji elementéw
drewnianych na ekranie pochtana@ym. Na odcinku wzdtu rampy podjazdowej na ktadk
pieszo-jezda nalezy stopniowo rezygnowa z watu ziemnego na rzecz ekranu
przezroczystego z kompozyggieleni.

W celu okrglenia efektywnéci ekranowania przeprowadzono obliczenia w punktach
obliczeniowych, usytuowanych przy istniegj zabudowie mieszkaniowej (odpowiagajm
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punktom pomiarowym przedstawionym w rozdziatach rpegnich), dla scenariusza
obejmupcego brak realizacji ekrandéw oraz dla scenariusegnaupcego realizagj ekrandw,
dla wariantu realizacyjnego przegsriccia. R@nica poziomu édwigku obliczonego dla obu
scenariuszy stanowi wskaik efektywndgci ekranowania. Wyniki obliczeprzedstawiono w
TABELI 20.

TABELA 20. Efektywnai¢ ekranowania

Przekroczenie Przekroczenie
o | ot | Doy poton | waroe | oser naay vt | capmos
Gl hatasu ekranowania (bez ekranowaniem (z B TETIREGE
ekranowania) ekranowaniem)
PORA DZIENNA
1. Rzebiarska 4 60 63,5 48,6 - 14,9
2. Biegasa 3a 60 62,7 50 - 12,7
3. Pugeta 40 55 63,4 53,7 - 9,7
4, Pugeta 30 55 63,3 52,4 - 10,9
5. Pugeta 28 55 63,2 52,1 - 11,1
6. Pugeta 14 55 65,6 51,5 - 14,1
7. Pugeta 12 55 66,7 53,3 - 13,4
8. Pugeta 4a 55 64,2 54,3 - 9,9
9. Chetmaiskiego 16 55 60,5 54,4 - 6,1
10. | Olszewskiego 1 55 68,1 68 13 0,1
11. |Kosiby8 55 61,3 54,4 - 6,9
12. | Kazimierska 3 55 56,5 52,9 - 3,6
13. | Dembowskiego 16 60 55,5 55,3 - 0,2
14. |9-Maja 86 60 62,4 57,6 - 4.8
15. |9-Maja 80 60 61,6 54,5 - 7,1
16. |9-Maja78 60 61,4 52,6 - 8,8
17. |9-Maja 68 60 61,8 51,5 - 10,3
18. |9-Maja 56 60 61,8 51,2 - 10,6
19. |9-Maja 54 60 61,8 51,2 - 10,6
20 |9-Maja44 60 61,6 51,1 - 10,5
21. |9-Maja 34 60 61,5 51,4 - 10,1
22. | 9-Maja 30 60 60,9 52,7 - 8,2
23. | 9-Maja 18 60 59,4 52,6 - 6,8
24. |9-Maja 12 60 58,9 52,3 - 6,6
25. | Mickiewicza 39 60 65,1 65,1 51 0
26. | ustugi sportu i rekreacii 60 54,7 54,1 - 0,6
27. | ustugi sportu i rekreacji 60 56,8 55,4 - 14
28. | ustugi sportu i rekreacii 60 63 52 - 11
29. | ustugi sportu i rekreacii 60 64,7 54,9 - 9,8
PORA NOCNA

1. Rzeibiarska 4 50 58,3 43,4 - 14,9
2. Biegasa 3a 50 57,4 44,8 - 12,6
3. Pugeta 40 50 58,2 48,4 - 9,8
4, Pugeta 30 50 58,1 47,1 - 11
5. Pugeta 28 50 57,9 46,9 - 11
6. Pugeta 14 50 60,4 46,2 - 14,2
7. Pugeta 12 50 61,5 48 - 13,5
8. Pugeta 4a 50 58,9 48,9 - 10
9. Cheimaiskiego 16 - 55,3 49,1 Nie chronione 6,2
10. | Olszewskiego 1 50 58,7 58,3 8,3 0,4
11. |Kosiby8 - 56 49 Nie chronione 7
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Przekroczenie Przekroczenie
o | W (0o poton || et | poton e w0l | ey
Gl hatasu ekranowania (bez ekranowaniem (z B TETIREGE
ekranowania) ekranowaniem)

12. | Kazimierska 3 50 50,6 47,2 - 3,4
13. | Dembowskiego 16 50 47,2 46,6 - 0,6
14. |9-Maja 86 50 56,6 50,7 0,7 5,9
15. |9-Maja 80 50 56,3 49,1 - 7,2
16. |9-Maja78 50 56,1 47,3 - 8,8
17. |9-Maja 68 50 56,6 46,1 - 10,5
18. |9-Maja 56 50 56,5 45,9 - 10,6
19. |9-Maja54 50 56,6 45,9 - 10,7
20 | 9-Maja 44 50 56,3 45,8 - 10,5
21. |9-Maja 34 50 56,2 46,1 - 10,1
22. | 9-Maja 30 50 55,7 47,4 - 8,3
23. |9-Maja 18 50 54,1 47,4 - 6,7
24. |9-Maja 12 50 53,6 47 - 6,6
25. | Mickiewicza 39 50 59,8 59,8 9,8 0
26. | ustugi sportu i rekreacii - 49,4 48,8 Nie chronione 0,6
27. | ustugi sportu i rekreacii - 51,6 50,2 Nie chronione 1,4
28. | ustugi sportu i rekreacii - 57,7 46,8 Nie chronione 10,9
29. | ustugi sportu i rekreacii - 59,4 49,6 Nie chronione 9,8

Przekroczenia dopuszczalnego poziomu hatasu w adnkobliczeniowych przy

Olszewskiego 1 i ul. Mickiewicza 3% :iotowane ju w chwili obecnej, co uwidoczniorL

zarowno na Mapie Akustycznej Wroctawia jak i w paigkpomiaru tta akustycznego nr
Analiza techniczna wykazataz przy obu budynkach brak jest gigvosci technicznych
lokalizacji ekranow akustycznych. Nalejednak podkrdi¢, iz realizacja inwestycji nie jey
bezpdredni przyczyra prognozowanych przekroazeWynikaja one z ji istniepcego
uktadu komunikacyjnego ulic Olszewskiego i Mickiea@. W ramach realizacji inwesty
projektuje st zamkngcie ulicy Olszewskiego dla ruchuegkiego w porze nocnej, G

bezpdrednio wptynie na ograniczenie poziomu aitivosci akustycznej, jednak nie

spowoduje obriienia poziomu hatasu do wiebd® dopuszczalnej. Dziatania te wyczerp
mozliwosci technicznego wplywu na poziom emitowanego przezh samochodow
hatasu.

Wartas¢ przekroczenia warksi dopuszczalnej w punkcie obliczeniowym 9-tego 3/
86 skgajgca 0,7dB(A) w porze nocnej, jest niewielka i Btiesic w granicach niepewroi
metody. W zwizku z powyszym w projekcie budowlanym zostanie zapewnionarvea

terenowa pod realizacjekranu akustycznego, a koniecghgego realizacji zostanip

stwierdzona na podstawie pomiarow wykonanych w cdmaanalizy porealizacyjnej.

uj.

1.

i
D

]
/

11.1. Podsumowanie wynikow analizy akustycznej

punktéw obliczeniowych naAtL ACZNIKU GRAFICZNYM 2.2 . Ponadto poddano analizie

przestrzenne izoliniowe poziomu hatasu $nodowisku,

Analiz¢ oddziatywania akustycznegoidego z wariantow przeprowadzono w oparciu o
obliczenia prognozowanego poziomu hatasdéradowisku w 29 punktach obliczeniowych,
rozmieszczonych wzdhu projektowanego przebiegu al. Wielkiej Wyspy. Lokatja

rozktad

zalkcznikach graficznych, stanoyaych integrala czes¢ opracowania.

przedstawione na
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Z przeprowadzonych oblicaewynika, & zaproponowane rozeZania zapewniaj
ograniczenie hatasu powodowanego ruchem samochaodovigki kedzie sé odbywat
ciagiem al. Wielkiej Wyspy, do poziomOw dopuszczalnycNaruszenie wielkii
normatywnych w dwdch punktach obliczeniowych jestnikiem juz istniepcego ukitadu
komunikacyjnego, a przekroczenie w punkcie 14 @tdlaja 86" zostanie zweryfikowane
pomiarowo na etapie analizy porealizacyjnej.

12. ZRODLO DANYCH CHARAKTERYZUJ ACYCH PROJEKTOWANE
PRZEDSIEWZI ECIE

Podstawowynzrodiem informacji na temat projektowanej budowy kog/schodniego
I Al. Wielkiej Wyspy jest dokument prStudium programowo — przestrzenogracowany
przez Biprogeo — Projekt z Wroctawia oraz gpsty projekt budowlany dla przedmiotowego
zadania, rownieprzygotowywany przez Biprogeo — Projekt z Wrockawi

Klasyfikacja terenéw chronionych przed hatasemaagprzeprowadzona na podstawie
obowigzujacych dokumentéw planistycznych (Miejscowe Plany &&mgpdarowania
Przestrzennego), jak réwiiena podstawie wizji lokalnej i dokumentacji fotoficane;.
Podczas klasyfikacji terendw uwzdhiono stanowisko Departamentu Ocen Oddziatywania
naSrodowisko Ministerstw&rodowiska, stanowite za4cznik do niniejszego opracowania.

Analiza oddziatywania akustycznego zostata przepdmwna w oparciu o dane
literaturowe wyszczegolnione w rozdziale 3 niniefpz opracowania, oboydujace metodyki
prognozy jak réwniz wiedz i doswiadczenie autora niniejszego opracowania w zakresi
analiz inwestycji podobnego typu.

13.  OPIS METOD PROGNOZOW ANIA
13.1. Metodyka badawcza

Dyrektywa 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego iyRaddnia 25 czerwca 2002r.
odnoszca sk do oceny i zakazania poziomem hatasusnodowiskuw zahczniku Il Metody
oceny wskaikéw hatasupoleca metog obliczania dla hatasu z ruchu kotowego opart
francusk krajowa metod obliczex ,NMPB-Routes - 96 (SETRA-CERTU-LCPC-CSTB)”,
okreslona w ,Arrété du 5 mai 1995 relatif au bruit des infrastures routiéres, Journal
Officiel du 10 mai 1995, art. 6” i francuskiej naen,XPS 31-133".

Metoda ta opisuje sposob propagaejvitku, ktoregozrodiem jest ruch samochodowy,
w srodowisku. Nie opisuje ona jednak sposobu wyznaezawocy akustycznejrédia hatasu,
jakim jest droga. W tym celu odsyta do metody smanta mocy akustycznej drog ,Guide du
bruit des transports terrestres, fascicule prémisie@s niveaux sonores, CETUR 1980".
Metoda opisana w powgzym dokumencie wymaga przygotowania danychéci@jych,
obejmupcych struktug¢ ruchu, z podziatem na pojazdy lekkie takie, oraz jej dobowy
rozkiad, oddzielnie dla pory dnia i nocy, jak réeninformacje o projektowanej gukaosci
ruchu pojazdoéw oraz niwelecie trasy.

Waznym elementem analizy rozkladu przestrzennego hajast informacja dotycza
uksztattowania terenu, przeszkod wvepstiacych na drodze propagacijizwlicku oraz
wiasciwosciach pochfaniacych przestrzeni i gruntu. Wszystkie te dane zgstalzgkdnione
w przygotowanym modelu matematycznym, a ich szdpegi¢ jest zgodna z
udostpnionymi przez zamawiagego oraz odpowiednie instytucje podkladami mapoiwym
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Model akustyczny linii tramwajowych zostat opartyholendersk krajowa metod
obliczania ,Reken-en Meetvoorschrift Railverkeensdai ‘96. Ministerie Volkshuisvesting.
Ruimtelijke Ordening en Milieubeheer” - RMR, akiwalvara w roku 2002,
implementowan bezpdrednio do srodowiska SoundPlan.. Norma ta powotana jest w
Dyrektywie 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego idRa& dnia 25 czerwca 2002r.
odnoszca sk do oceny i zaglzania poziomem hatasuswodowisku.

Wizualizacg przygotowanego modelu akustycznego przedstawioaoponiszych
rysunkach.

.

P
RYSUNEK 24. Na pierwszym planie skrzgwanie z ul. Krakowsk w tle skrzyowanie z ul. M¢dzyrzeclq i
przeprawa przez Odr
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RYSUNEK 26. Teren Politechniki Wroctawskiej i zabudowa przy@hetmaiskiego
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13.2. Charakterystyka modelu obliczeniowego

Obliczenia rozktadu pola akustycznego pochedgo odzrédet komunikacyjnych
zostaly wykonane z zastosowaniem programu kompaeggo SoundPlan Essential [licencja
nr HL4925 dla ProSilence Krzysztof &iproch, Opole]. Program ten realizuje obliczenia
rozktadu poziomu hatasu wrodowisku, pochodgego od ruchu kotowego, zgodnie z
normami powotanymi w Dyrektywie 2002/49/WE Parlameiuropejskiego i Rady z dnia
25 czerwca 20020dnoszca se do oceny i zarglzania poziomem hatasu snodowisku,tj.
.NMPB-Routes - 96 (SETRA-CERTU-LCPC-CSTB)"- w pragku hatasu drogowego i
-MRM (EU) 2002” — w przypadku hatasu kolejowego.

Metodologia prac zwzanych z budowmodelu obliczeniowego obejmowata:

- przygotowanie cyfrowego modelu terenu na podstainfermaciji hipsometrycznych
zawartych na dostarczonych przez zamawego mapach zasadniczych i
topograficznych

- przygotowanie danych dotygzych pokrycia terenu (a w konsekwencji danych
dotyczicych parametrow pochtanianiazvdicku przez grunt) na podstawie informaciji
zawartych na mapach zasadniczych i topograficznych

- przygotowanie danych dotygzych lokalizacji obiektéw budowlanych na podstawie
informacji zawartych na mapach zasadniczych, wipkalnej oraz dokumentacji
fotograficznej

- przygotowanie danych dotygzych klasyfikacji terenéw chronionych, na podstawigji
lokalnej oraz informacji zawartych na mapach zagagoh

- przygotowanie danych dotygzych przebiegu trasy projektowanej drogi

- przygotowanie danych charakterygrych parametry akustyczne drogi

- wykonanie obliczé rozktadu poziom hatasu wrodowisku dla stanu istnigjego i
prognozowanego

- przygotowanie danych dotygzych lokalizacji ekranow akustycznych

- wykonanie obliczé rozktadu poziomu hatasu dla stanu prognozowandgosguacii
obejmupcej realizag} ekrandéw akustycznych

Szczegotowsd wprowadzonych danych odpowiada szczegokmivanapy zasadniczej
znajdupcej sk w zasobach dokumentacji geodezyjnej i kartograBgzUrzdu Miasta
Wroctawia — mapa wektorowa.

Obliczenia rozktadu poziomu hatasuswodowisku przeprowadzono na wysékp4m
nad poziomem terenu. Wymaganie takie zostato sflmwane w zajczniku 1 do Dyrektywy
2002/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z diiacZerwca 2002rodnoszca se do
oceny i zargdzania poziomem hatasuswodowisku.

14. ANALIZA ODDZIALYWANIA INWESETYCJI W ZAKRESIE WIBRAC  JI

Wibracjami nazywa si niskoczstotliwosciowe drgania akustyczne rozprzestrzeyuaj
sie¢ w osrodkach statych. Wplyw wibracji na zdrowie cziowgekest rozpoznany, gtéwnie
dzigki problematyce wysgpowania wibracji na stanowiskach pracy w przéeyciczkim i
budownictwie. W prawodawstwie polskim brak jestrjaekl przepisow regulagych kwestt
wptywu drgan mechanicznych narodowisko oraz warkei normatywnych okrdajacych
dopuszczalne wiellégi przenoszonych drgado srodowiska.
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Jak wspomniano wcZeiej, zjawiska wibracji wysfpuja najczsciej w zwiazku z prag
zaktadow przemystu eikiego lub budowlanego oraz przy pracach budowlanych
wykorzystupcych ckzki sprzt budowlany, a tate w sisiedztwie tras komunikacyjnych
charakteryzujcych sé wysokim nag¢zeniem ruchu przy diym udziale samochodow
cigzarowych. W przypadku projektowanej inwestycji papgej na budowie al. Wielkiej
Wyspy, wibracje bda generowane zaréwno na etapie prowadzenia pracwbanlgch, jak
rowniez w pazniejszym okresie funkcjonowania drég.

14.1. Emisja drgan na etapie prowadzenia prac budowlanych

W fazie robo6t drogowych, istotnym e sta& sic wptyw drgar na ludzi i budynki
wywotane przez pracgge maszyny drogowe, frezarki i walce wibracyjne. t8 drgania
podobne do wzbudzanych przez ruch pojazdawacowych (lub weksze). Walce drogowe
wywotuja drgania cigte o niskiej i wysokiej ogstotliwosci. Drgania wzbudzone przez te
urzadzenia mog by¢ szkodliwe dla konstrukcji budynkéw i byuciazliwe dla ludzi
przebywagcych w budynkach. Ich wygtowanie jest jednak krétkotrwate i dotyczy obszaru
maksymalnie do 50m od strefy pracyzdleprzy budowie bda stosowane wibracyjne walce
drogowe, ktére wzbudzajwysoki poziom drga budynkéw w gsiedztwie obszaru ich
zastosowania, to mimo ich krotkotrwalegaycia mog wywotaé skargi z tego powodu.
Nalezy jednak zaznaczy iz w przypadku przedmiotowej inwestycji najidza zabudowa
mieszkaniowa zlokalizowana jest w odlegioponad 50m, tj. poza teoretycznym zgem
uciazliwosci wibroakustycznych. W zwiku z powyszym prognozuje §j iz wyskpujace w
okresie prac budowlanych drgania nggldstanowity ucizliwosci dlasrodowiska.

14.2. Emisja drgan na etapie funkcjonowania drogi

W fazie eksploatacji przejazd pojazdéw dyogoze powodowa powstawanie wibracji i
wstrzaséw przenoszonych przez grunt na konstrukcje masek Do chwili obecnej nie
zostala jednak opracowana metodyka pozwedana wiarygodne prognozowanie zjawiska
wystepowania drga w srodowisku. Jedys metody pozwalagca na oszacowanie ugiliwosci
tego typu jest poréwnanie z wynikami badarzeprowadzonych w podobnych warunkach.
Jak wynika z prac badawczych, ruch na nawierzchogalvej, juz przy nierownomiernei
powyze] 20mm, powoduje przekraczanieggkosci drgaa do 5mm/s. Drgania takieas
odczuwalne w budynkach palonych w bezpérednim gsiedztwie drogi. Stwarza to réwnie
niebezpieczestwo drgania szyb. Stan taki ulega wzeiu z uwagi ha wzrost w strukturze
ruchu pojazdéw eizkich powyzej 20 ton nénosci. Powstajce uszkodzenia nawierzchni, w
pofaczeniu z ruchem pojazdéw c¢ekich o wadliwym systemie zawieszenia, mog
powodowa chwilowe wzrastanie pdkosci drgax do wartdci 10-15mm/s.

Jak wynika z bad# przeprowadzonych przez Instytut Mechaniki Buddwdiitechniki
Krakowskiej, dotyczcych wptywu drga ruchu komunikacyjnego (tramwajowego i
samochodowego) na budynki, drgania wywotane praelz samochodowy charakteryzgjie
wigkszym udziatem wiszych cezstotliwosci w widmie drga, co powoduje,4 ich wplyw na
budynki jest wekszy ankeli drgaa wywotanych przez tramwaje. W czasie badéwierdzono,
ze poziom drga przekazywanych przez grunt na budynki jest na tyski, iz nie zagraa
trwatosci  konstrukcji budynkéw, i jest poréwnywalny do dfig powodowanych prac

“ Antoni Brataiski, Jarostaw Chetmecki, Edward Magi Tadeusz Tatar&@rzypadki przekazywaniaest
podicza drgai na budynki od komunikacji miejski€jolitechnika Krakowska, Instytut Mechaniki Budowl
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urzadzen powszechnie stosowanych w mieszkaniach (np. pozibgan mierzonych na
poditodze pomieszczenia byt ziwiny do poziomu drgawywotanych prag lodowki).

Z danych literaturowych wynika,z iwptyw wibracji na ludzi i budynki jestcisle
zwigzana z ich amplitud Zaktada s, ze:
- drgania o amplitudzie do 3,6-1@n/<, to drgania nie mage zadnego wplywu
na stan budynkéw
- drgania o amplitudzie do 5,0:3@n/¢, to drgania niespostrzegalne i
nieszkodliwe dla ludzi

Projektowany odcinek al. Wielkiej Wyspy edizie oddalony od zabudowy
mieszkaniowej ponad 50m. Szacuje, Sz amplituda drga w odlegtédci 35m od drogi
wyniesie ok. 4,0-10 m/<, a wic bedzie praktycznie niedostrzegalna przez miese&w i
nie kgdzie miatazadnego wptywu na budynki.

Zaleca si prowadzenie regularnych remontow drog w faziefistkcjonowania, aby w
sposO6b maksymalny wyeliminowaaistnienia istotnych uszkodzeawierzchni.

15. WPLYW ODDZIALYWANIA AKUSTYCZNEGO RUCHU KOMUNI-
KACYJNEGO NA ZDROWIE | ZYCIE LUDNO SCI

Emisja hatasu dérodowiska z terenu obiektow komunikacyjnych z@miekorzystnie
wplywat na réwnie na zdrowie ludngi, tj. 0s6b narzonych bezpérednio na oddziatywanie
akustyczne, nie dalacych mieszkacami terendw chronionych czy ztepracownikami
obiektow znajdujcych sé bezpdrednio w gsiedztwie drogi. Zgodnie z badaniami
przeprowadzonymi przez Federal Interagency Comenitie Urban Noise w 1992 roku
emitowany hatas odbierany jest przez ludng@ko ucazliwy, niezalenie od miejsca ich
przebywania. WTABELI 21 zaprezentowano podsumowanie wynikOw przeprowadzonyc

bada.
TABELA 21. Stopi& ucigzliwosci hatasu sygnalizowany przez ludho

Notowany poziom Szaco_wa_ny r,Jo_ziom Stopieh uciaZliwosci
hatasu uciazliwosci
75dB(A) i wigcej 37% Bardzo poway
70dB(A) 25% Powany
65dB(A) 15% Znacgy
60dB(A) 9% Sredni
55dB(A) i mniej 4% Maty

W przypadku przedmiotowej inwestycji poziom emitowgo hatasu w bezp@dnim
jej sasiedztwie, tj. na terenach przyleg@jch bezpérednio do jezdni, nie ostagtych
ekranami akustycznymi,edzie s¢ ksztattowat pomidzy 60dB(A) a 65dB(A). Pozwala to
ocent uciazliwo$¢ akustycza przedsiwzigcia jakosredni.
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16. CHARAKTERYSTYKA PO SREDNIEGO | WTORNEGO ODDZIALYWANIA
AKUSTYCZNEGO

Poprzez oddziatywanie peednie i wtorne naley rozumi€ oddziatywanie inwestycji na
inne tereny lub obiekty, dolace zrodiem hatasu. W przypadku projektowanej inwestycji
oddziatywaniem p@ednim [lgdzie zmniejszenie natenia ruchu na ukfadzie
komunikacyjnym miasta, obejmugym czs¢ srédmiecia oraz uklad komunikacyjny Placu
Grunwaldzkiego. Znaczna €€ ruchu komunikacyjnego, ktéry obecnie odbywa wstasnie
w tym rejonie, zostanie skierowana na nowy odcidekgi. Oddziatanie to ma charakter
pozytywny, gdy w chwili obecnej obszakrodmiejski, a w szczegoldo rejon Placu
Grunwaldzkiego, jest natany na znacznuciazliwos¢ akustycza zwiazam z komunikagj.
Zmniejszenie nagenie ruchu w tym rejonie spowoduje automatycznieniefazenie tej
uciazliwosci. Niemniej prognozowanie wptywu realizacji al. 8lkiej Wyspy na stan klimatu
akustycznego w rejonie Placu Grunwaldzkiego, jastaniem niezwykle skomplikowanym, i
powinno by przeprowadzone w ramach przygotowywanego Progi@siwonySrodowiska
przed hatasem, w oparciu o analieatego uktadu komunikacyjnego Wroctawia, gbgo
Mapa Akustyczra Wroctawia.

Nie przewiduje s wtdérnego oddziatlywania akustycznego projektowanego
przedsgwziccia. Jego realizacja nieglizie whzala s¢ z lokalizachp nowych zaktadow
przemystowych na terenach przyleglych co mogtobynegewa dodatkowy ruch
samochodowy (gtdwnie o charakterzezzeirowym) oraz powstawanigérédet hatasu o
charakterze lokalnym.

17. CHARAKTERYSTYKA SKUMULOWANEGO ODDZIALYWANIA
AKUSTYCZNEGO

Skumulowane oddziatywanie akustyczne odnogidg® sumarycznego oddziatywania
wszystkich zrodet hatasu znajdagych s¢ w rejonie inwestycji. Dozrédet takich, poza
projektowan al. Wielkiej Wyspy, kdzie naleat w szczegdélni ruch komunikacyjny ul.
Krakowskiej, ul. Olszewskiego i ul. Mickiewicza. Wstkie tezrodla uwzgédniono w
modelu obliczeniowym i w réwnym stopniu podlegane analizie co zasadniczy odcinek
projektowanej drogi.

Poza wskazanymi wgj zrodtami, w rejonie lokalizacji inwestycji nie znajd sie
zadne innezrédfa hatasu komunikacyjnego, ktére mogtyby w isyosposodb wptywéa na
ksztalt klimatu akustycznego.

18. WSKAZANIA DOTYCZ ACE MONITORINGU AKUSTYCZNEGO
SRODOWISKA

Obowigzek monitoringu akustycznegérodowiska, w odniesieniu do drég i linii
tramwajowych, zostat uregulowany art. 175 ustawinia 27 kwietnia 2001rPrawo ochrony
srodowiskaltj. Dz.U. z 2008 r. Nr 25, poz. 150 ze zm.]. &pstl | 3 przywotanego przepisu
brzmi:

1. Zarmydzapcy drog, linig kolejowg, linig tramwajovy, lotniskiem lub portem, z
zastrzeéeniem ust.2, jest zobayiany do okresowych pomiaréw poziomfradowisku
substancji lub energii wprowadzanych w gziu z eksploatagjtych obiektow.
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3. W razie przebudowy drogi, linii kolejowej, litiamwajowej, lotniska lub portu,
Zmieniagcego w istotny sposdb warunki eksploatacji, zdrapcy jest obowizany do

przeprowadzenia pomiarow pozioméw wrodowisku substancji lub energii
wprowadzanych w zwiku z eksploatagjtych obiektdw.

Czestotliwos¢ prowadzenia badazostata okrdona w 83 Rozporgzenia Ministra
Srodowiska z dnia 2 paziernika 2007rw sprawie wymagaw zakresie prowadzenia
pomiarow poziomow wWrodowisku substancji lub energii przez zatzapycego drog, linig
kolejowy, linig tramwajow; lotniskiem, porteniDz.U. z dnia 19 palziernika 2007, nr 192,
p0z.1392]. Ustala on obowzek prowadzenia okresowych pomiarow hatasuaglowisku:

- od autostrad, drég ekspresowych, innych drég krggtmoraz wojewddzkich — co
5 lat w okresie wykonywania generalnego pomiarinuouc

Badania takie powinny ldywykonane zgodnie Referencyjn metodyl wykonywania
okresowych pomiarow poziomoéw hatasussedowisku dla drég, linii kolejowych, linii
tramwajowych, urgzdze: na terenach portbw oraz kryteriami lokalizacji padw
pomiarowychokreilona w zahczniku 2 do rozpormizenia MinistraSrodowiska z dnia 2
pazdziernika 2007rw sprawie wymagaw zakresie prowadzenia pomiarOw poziomow w
srodowisku substancji lub energii przez zglzapcego drog, linig kolejowg, linig
tramwajow; lotniskiem, porteniDz.U. z dnia 19 padlziernika 2007, nr 192, poz.1392].
Badania powinny by przeprowadzone przez laboratorium posiacagcertyfikat akredytacji,
wydany przez PCA lub réwnoprawiednostk akredytuaca.

Ponadto, zgodnie z art. 179 ust. 1zejycyt. ustawy zargdzapcy drog zaliczora do
obiektow, ktorych eksploatacja e powodowa negatywne oddziatywanie akustyczne na
znacznych obszarach, spgdza co 5 lat mapakustycza terenu, na ktérym eksploatacja
obiektu mae powodowa przekroczenie dopuszczalnych poziomow hatastodowisku.

Nalezy zauwazyé¢, iz powyzsze wymogi dotycg autostrad, drog krajowych oraz
drég wojewddzkich, w zwizku z czym powysze przepisy nie bda mialy zastosowania
w odniesieniu do projektowanego odcinka drogi al. i¢lkiej Wyspy.

Organ wydajcy decyz¢ o srodowiskowych uwarunkowaniach e jednak natoy¢
obowihzek przeprowadzenia analizy porealizacyjnej, €lkjgc zakres oraz termin jej
przeprowadzenia. W takim przypadku zaleca #iokalizowanie punktow pomiarowych
hatasu w piciu miejscach, charakteryzigych oddziatywanie projektowanej drogi na
poszczegolne zespoty zabudowy.

W TABELI 22 zestawiono lokalizagj wszystkich punktow pomiarowych w uktadzie
lokalnym Wroctawia.
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TABELA 22. Lokalizacja punktéw pomiarowych hatasu komunikaego

Wspétrzedne punktu
Oznaczenie punktu pomiarowego w
pomiarowego lokalnym uktadzie
wspotrzednych
1 — tereny ustug sportu i X: 97 350,7
rekreacji Y: 42 964,4
X: 98 349,9
2 —ul. Pugeta 30 Y: 44 340,8
X:98473,1
3 - ul. Pugeta 12 Y: 44 5254
) X: 98 555,2
4 — ul. Kosiby 8 Y: 44 820,1
: X: 98 708,4
5 —ul. 9 Maja 44 Y: 45 371,6
: X: 98 686,7
6 — ul. 9 Maja 86 Y: 44 984.8

Pomiar w punkcie 6 ,ul. 9 Maja 86" sty weryfikacji prognozowanego nieznacznego
przekroczenia poziomu hatasu w porze nocnej (kthregelkas¢ miesci sie w granicy
niepewndci metody prognozowania). Na podstawie wynikéw pandw w tym punkcie
zostanie podfa decyzja o realizacji dodatkowegagu ekranu akustycznego w ramach
przewidzianej w projekcie budowlanym rezerwy tereap

19. STWIERDZONE BRAKI ORAZ NIEDOSKONALO SCI TECHNIKI ORAZ
LUKI WE WSPOLCZESNEJ WIEDZY

Metodyka analizy oddzialywania akustycznego zostg&sno i precyzyjnie
zdefiniowana. Badania w tym zakresie mjag dlug historg, pomimo,ze nadal trwaj prace
naukowe nad uszczegotowieniem metod prognozowaRi@blematyka emisji hatasu
komunikacyjnego zostata nalecie rozpoznana i opisana.

Podstawowym problemem analizy akustycznej w tymymarku jest doktadrso
modelu obliczeniowego. Zastosowany model charaktgey s¢ tzw. bkdem metody,
wynikajacym z zal@aonych uproszcze Szacuje s, iz btad ten mae wynost ok. 1dB(A).
Dodatkowym, niezwykle istotnym i rzutigym na wyniki obliczé, zrédtem niepewnszi jest
diugoterminowa prognoza ruchu. Opiera snha na modelach matematycznych rozptywu
ruchu w sieci uktadu komunikacyjnego. Szacugg igi wptyw niepewnéci tego czynnika na
wynik prognozowanego rozktadu hatasénedowisku mae stgat nawet 2dB(A).

Istotne Iuki we wspotczesne] wiedzy dotyczOwniez zagadnié zwiazanych z
powstawaniem i propagacgdrga i wibracji. Metody prognozowania oparte sbecnie na
zasadach poréwnania z badaniami przeprowadzonymipadobnych warunkach, co
powoduje,ze bhd szacowania ni@ by dwzy. Odrbnym problemem jest uboga literatura w
tym zakresie, a w szczegOkwd niewielka ilag¢ upublicznionych wynikéw bada W Polsce
badania takie prowadzit m.in. Instytut Mechanikiddwli Politechniki Krakowskiej oraz
Instytut Techniki Budowlanej w Warszawie.
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20. ANALIZA MO ZLIWYCH KONFLIKTOW SPOLECZNYCH

W okresie wykonywania prac terenowych aménych z realizagj niniejszego
opracowania nie prowadzono konsultacji z lokabpotecznécia. Udziat spoteczny jest
przewidywany w trakcie procedury pegsbwania w sprawie oceny oddziatywania na
srodowisko.

Konsultowanie zamiaru realizacji przegi8ziccia oraz rozwjzan w zakresie potencjalnych
oddziatywa srodowiskowych powinno by przeprowadzone przed wydaniem decyzji o
srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realigg@ctgedstwziecia.

21. PODSUMOWANIE | WNIOSKI KO NCOWE — ZALECENIA DO DECYZJI O
SRODOWISKOWYCH UWARUNKOWANIACH ZGODY NA REALIZACJ E
PRZEDSIEWZI ECIA

» realizacja inwestycji nie m® spowodowa wzrostu oddziatywania akustycznego na terenach
podlegagcych prawnej ochronie przed hatasem w stosunku wywagji polegajcej na
niepodejmowaniu inwestycji

* na terenach zabudowy mieszkaniowej aaleapewnt dotrzymanie obowizujacych standardéw
akustycznych jakai srodowiska, wynikajcych z rozporzdzenia MinistraSrodowiska z dnia 14
czerwca 2007w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasitoslowisku[Dz. U. z dnia 5 lipca
2007r. Nr 120, poz. 826], tj.:

» dla terenéw zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej:

poziom Laegpdla pory dziennej 55dB(A)
poziom Laegndla pory nocnej 50dB(A)

» dla terenéw zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej:

poziom Laegpdla pory dziennej 60dB(A)
poziom Laegndla pory nocnej 50dB(A)

» dla terendw edukacyjnych Politechniki Wroctawskiej Uniwersytetu
Wroctawskiego:

poziom Laegpdla pory dziennej 55dB(A)

» dlaterenéw sportowo - rekreacyjnych:

poziom Laegpdla pory dziennej 60dB(A)

* w celu ochrony klimatu akustyczneg&odowiska inwestor powinien zrealizowaekrany
akustyczne, zgodnie z przedstawionymi wytycznyntirooiace tereny podlegage prawnej
ochronie przed hatasem przed nadmjerciazliwoscia akustycza.

« zaradzapcy drog nie jest obligatoryjnie obowzany do prowadzenia monitoringu hatasu. Organ
wydajacy decyzg o srodowiskowych uwarunkowaniach o® jednak naly¢ obowhnzek
przeprowadzenia analizy porealizacyjnej, dlajc zakres oraz termin jej przeprowadzenia. W
takim przypadku zalecaesizlokalizowanie punktéw pomiarowych hatasu vegiii miejscach,
charakteryzujcych oddziatywanie projektowanej drogi na poszchegygespoty zabudowy.
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Badania powinny hy wtedy wykonane zgodnie Referencyjpn metodyk wykonywania
okresowych pomiaréw pozioméw hatasu swodowisku dla drég, linii kolejowych, linii
tramwajowych, urzdzei na terenach portéw oraz kryteriami lokalizacji ftdw pomiarowych
okreslona w zahczniku 2 do rozporgizenia MinistreSrodowiska z dnia 2 galziernika 2007rw
sprawie wymaga w zakresie prowadzenia pomiarow poziomowsradowisku substancji lub
energii przez zargzapcego drog, linig kolejowy, linig tramwajow lotniskiem, porteniDz.U. z
dnia 19 padziernika 2007, nr 192, poz.1392] lub z aktualnlowiazujaca w tym zakresie
metodyly referencyjm. Badania powinny ky przeprowadzone przez laboratorium posiguj
certyfikat akredytacji, wydany przez PCA lub rownapr jednostle akredytujca.
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ZESTAWIENIE ZAt ACZNIKOW TEKSTOWYCH

ZAt ACZNIK TEKSTOWY 2.1

ZAt ACZNIK TEKSTOWY 2.2
ZAt ACZNIK TEKSTOWY 2.3
ZAt ACZNIK TEKSTOWY 2.4

ZAt ACZNIK TEKSTOWY 2.5

Stanowisko Departamentu Ocen Oddziatywania Snadowisko Ministerstwa
Srodowiska ws. wskaikow poziomu hatasu stosowanych w ocenach
oddziatywania inwestycji

Obliczenia prognostyczne hatasu ¥odowisku - wariant

jednojezdniowy

poziomu

Obliczenia prognostyczne poziomu hataséredowisku — wariant dwujezdniowy
z linia tramwajovg

Obliczenia prognostyczne poziomu hatas&redowisku — wariant dwujezdniowy
bez linii tramwajowej

Obliczenia prognostyczne poziomu hatas&radowisku — wariant dwujezdniowy
realizacyjny

ZESTAWIENIE ZAt ACZNIKOW GRAFICZNYCH

ZAt ACZNIK TEKSTOWY 2.1
ZAt ACZNIK TEKSTOWY 2.2

ZAL ACZNIK TEKSTOWY 2.3d
ZAt ACZNIK TEKSTOWY 2.3n

ZAL ACZNIK TEKSTOWY 2.4d
ZAt ACZNIK TEKSTOWY 2.4n
ZAE ACZNIK TEKSTOWY 2.5d

ZAt ACZNIK TEKSTOWY 2.5n

ZAL ACZNIK TEKSTOWY 2.6d
ZAt ACZNIK TEKSTOWY 2.6n
ZAt ACZNIK TEKSTOWY 2.7

Lokalizacja punktow pomiarowych tta akustycznego

Lokalizacja punktow obliczeniowych prognozowanegozipmu hatasu w
srodowisku

Rozktad poziomu hatasu w porze dziennej — wariadiggezdniowy
Rozktad poziomu hatasu w porze nocnej — wariantggganiowy

Rozktad poziomu hatasu w porze dziennej — wariantjerdniowy z ling
tramwajovy

Rozktad poziomu hatasu w porze nocnej — wariant dndrjiowy z ling
tramwajova

Rozktad poziomu hatasu w porze dziennej — wariantjezdniowy bez linii
tramwajowej

Rozktad poziomu hatasu w porze nocnej — wariant dadiowy bez linii
tramwajowej

Rozktad poziomu hatasu w porze dziennej — wariantjerdniowy realizacyjny
Rozktad poziomu hatasu w porze nocnej — wariant drdrjiowy realizacyjny

Lokalizacja ekranéw akustycznych



